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Verwendete Abklirzungen
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AP Agglomerationsprogramm

ARE Amt fir Raumentwicklung
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BGK Betriebs- und Gestaltungskonzept
BZO Bau- und Zonenordnung

DWV Durchschnittlicher Werktagsverkehr
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FaG Fahrzeugahnliche Gerate

FV Fussverkehr
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GVK Gesamtverkehrskonzept

GVM-ZH Gesamtverkehrsmodell des Kt. Zirich

HLS Hochleistungsstrasse
HVS Hauptverkehrsstrasse
KM Kombinierte Mobilitat
KRP Kantonaler Richtplan

kRPV Kommunaler Richtplan Verkehr

MIV Motorisierter Individualverkehr
MSP Morgenspitze

ov Offentlicher Verkehr

PBG Planungs- und Baugesetz

RRP Regionaler Richtplan

RVS Regionale Verbindungsstrasse
RZO Regionalplanung Zircher Oberland
SV Strassenverkehr

SS Sammelstrasse (kommunal)

VS Verbindungsstrasse (kommunal)
\AY Veloverkehr

VZ0 Verkehrsbetriebe Ziurichsee und Oberland
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1.1

1.2

Ausgangslage

Anlass

Der kommunale Richtplan Verkehr (kRPV) der Gemeinde Gossau stammt
aus dem Jahr 2000 und muss erneuert werden. Einerseits entsprechen die
Inhalte nicht mehr den aktuellen (kantonalen) Vorgaben. Anderseits missen
die Inhalte mit der angestrebten Siedlungsentwicklung abgestimmt werden.
Dazu wurde bereits die Uberarbeitung der Ortsplanung aufgegleist und die
Siedlungsentwicklungsprognose fiir den Horizont 2040-2050 erarbeitet. Die
Gemeinde Gossau hat die Revision des kommunalen Richtplans Verkehr
Anfang 2023 gestartet. Im neuen Richtplan Verkehr werden die Themenbe-
reiche Fuss- und Veloverkehr, offentlicher Verkehr, kombinierte Mobilitat,
Strassenverkehr und Parkierung mit einem Zeithorizont von 15-20 Jahren
behandelt. Als Grundlage wird in einem ersten Schritt ein Gesamtverkehrs-
konzept (GVK) erarbeitet. Darin wird die heutige verkehrliche Situation in
Gossau analysiert und beschrieben, es werden Ziele zur zuklnftigen Mobili-
tat festgelegt und es wird aufgezeigt, welche Massnahmen zur Erreichung
dieser Ziele notwendig sind.

Organisation

Zur Uberarbeitung des kRPV und des damit einhergehenden GVK hat der
Gemeinderat der Gemeinde Gossau die Firma EBP Schweiz AG beauftragt.
Der Prozess wird eng durch die Arbeits- und Projektgruppe kRPV begleitet.
Die Arbeitsgruppe setzt sich aus drei Vertretungen des Gemeinderates, ei-
ner Vertretung der Schulverwaltung, dem Abteilungsleiter der Bauabteilung,
sowie zwei Vertretenden der Firma Planpartner AG, welche die Abstimmung
der Entwicklungsstrategie sicherstellen, zusammen. Den drei Vertretungen
des Gemeinderats kommt eine entscheidende Funktion zu, wahrend die Ub-
rigen Mitglieder der Arbeitsgruppe eine beratende Funktion einnehmen. Vor-
sitz der Arbeitsgruppe hat der Gemeinderat und Ressortsvorsteher Daniel
Baldenweg (Abbildung 1)

Bevolkerung
1

Gemeinderat
|

Arbeits- und Projektgruppe kRPV

Ressortvorstehende Hochbau und Planung;
Sicherheit, offentlicher Verkehr und Abfall;
Liegenschaften und Tiefbau

Funktion

Schulverwaltung, Leiter Bauabteilung,
Planpartner, EBP

|
Projektleitung

beratend - entscheidend
Abstimmung
Kanton, Region RZO, VZO

Partizipation
Umfrage und Mitwirkungsprozess

Offentlichkeit

Politik
Ressortvorsteher Hochbau und Planung, Abteilungsleiter ot

Bauabteilung, EBP Fachpersonen

Abbildung 1 Projektorganisation der Erarbeitung des GVK/kRPV Gossau

Uberarbeitung

kommunaler
plan Verkehr

Erarbeitungs
zess

Partizipation

Richt-

pro-
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1.3

In den Erarbeitungsprozess des Gesamtverkehrskonzept bezieht der Ge-
meinderat die Bevolkerung massgeblich mit ein. In einem ersten Schritt
wurde im Mai 2023 eine Stichprobenumfrage zur aktuellen verkehrlichen Si-
tuation in der Gemeinde Gossau durchgefihrt. Basierend auf ausgewahlten
Kriterien (Wohnort, Altersgruppe, Geschlecht) wurden zufallig potenzielle
Umfrageteilnehmer/innen ausgewahlt. Die Anzahl Teilnehmer/innen wurde
pro Wacht proportional zu den effektiv vorhandenen Einwohner/innen aus-
gewahlt. Ebenfalls wurde die Altersverteilung proportional zur Wohnbeval-
kerung, die Geschlechterverteilung zu gleichen Teilen (50/50) berticksich-
tigt. Insgesamt wurden 400 Personen angeschrieben, 134 Personen haben
anschliessend an der Umfrage teilgenommen (59 weiblich, 74 mannlich). Die
Ricklaufquote betragt somit rund 30%. In einem zweiten Schritt wurden in
der zweiten Jahreshalfte 2023 zwei Workshops durchgefihrt, in welche sich
die gesamte Bevdlkerung einbringen konnte. Der erste Workshop am 22.
August 2023 widmete sich der Prufung und Vervollstdndigung der Situati-
onsanalyse sowie dem Entwurf der Zielen und strategischen Stossrichtun-
gen. Im zweiten Workshop haben die Teilnehmenden den Entwurf der Mas-
snahmen gemeinsam diskutiert, bewertet, angepasst und erganzt. Die Riick-
meldungen aus der Bevdlkerung wurden anschliessend gesammelt, ausge-
wertet und sind in Absprache mit der Arbeitsgruppe in die Uberarbeitung der
Inhalte eingeflossen. Die Ergebnisse der Workshops wurden jeweils im
Nachgang auf der Gemeindehomepage der Bevoélkerung zur Verfligung ge-
stellt.”

Zudem wurde im Rahmen des Erarbeitungsprozesses der Kanton Zirich in
Hinblick auf die Prifung des kommunalen Richtplans Verkehr proaktiv tGber
die Erarbeitung des GVK informiert. In diesem Zusammenhang wurde auch
der durch den Gemeinderat beschlossenen erste Teil des GVK (Analyse,
Ziele und strategische Stossrichtungen) dem Kanton zugeschickt. Weiter
fanden, wenn notwendig, bilaterale Abstimmungen mit der Regionalplanung
Zuricher Oberland (RZO), den Verkehrsbetrieben Zirichsee und Oberland
AG (VZO) und weiteren parallelen Planungen statt.

Ablauf und Aufbau

Als Grundlage fiir die Uberarbeitung des kRPV hat die Gemeinde, gestitzt
auf das Merkblatt zu den Kommunalen Richtplanen Verkehr des Amts fir
Mobilitdt des Kantons Zurich (AfM), ein kommunales GVK erarbeitet. Aus
den umfassenden Arbeiten zum GVK kdénnen die Inhalte fir den kRPV ab-
geleitet werden. Damit wird eine optimale konzeptionelle Einbettung der
Massnahmen und somit eine koordinierte Verkehrsplanung sichergestellt.
Entsprechend den Arbeitsschritten ist auch der Bericht aufgebaut (Abbildung
2).

1 https://www.gossau-zh.ch/gesamtverkehrskonzept-und-kommunaler-richtplan/

Abstimmung
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;Gesamtverkehrskonzept GVK Kommunaler Richtplan Verkehr

AS 1: Ausgangslage und i Teile davon : Abstimmung mit
Abstimmung : H Ubergeordneten Planungen
AS 2: Analyse Ist-Situation und i Teile davon Analyse: Entwicklung Bevdlkerung und
Entwicklungstrends H Beschaftigte, Verkehrsaufkommen

AS 3: Starken und Schwachen,

Handlungsbedarf
AS 4: Zielsetzungen und H : .
strategische Stossrichtungen : : CreETERgD ValEin
. i Teile davon Ubergeordnete Festlegungen
AS 5: Massnahmenentwicklung : : Bestand und geplante Massnahmen
: H : je Mobilitatsthema

AS 6: Uberarbeitung nach formeller :
Mitwirkung und Vorprifung

Abbildung 2 Arbeitsschritte (AS) fiir die Erarbeitung des GVK und die Uberfiihrung in den
kRPV
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2.1
2.1.1

Abstimmung

Ubergeordnete Zielsetzungen

Kantonaler Richtplan Ziirich

Der kantonale Richtplan ist das behérdenverbindliche Steuerungsinstrument
des Kantons, um die rdumliche Entwicklung langfristig zu lenken und die
Abstimmung der raumwirksamen Tatigkeiten Uber alle Politik- und Sachbe-
reiche hinweg zu gewahrleisten. Die Nachfuhrung des kantonalen Richtplans
erfolgt in der Regel in jahrlichen Teilrevisionen. Der aktuelle Stand ist vom
22. August 2022. Mit den nachstehenden Ausziigen werden die wesentli-
chen Inhalte des Richtplans zusammengefasst:

Gemass Kantonalem Richtplan liegt mit dem Ortsteil Gossau-Dorf sowie der
Ortsteil Bertschikon der Grossteil des Siedlungsgebiets im Handlungsraum
«Landschaft unter Druck». Der Ortsteil Grit zahlt aufgrund der rdumlichen
Nahe zu Wetzikon zur «urbanen Wohnlandschaft», die Ortsteile Ottikon und
Herschmettlen liegen in oder am Rande der Naturlandschaft (Abbildung 3).
Urbane Wohnlandschaften zeichnen sich durch ihre Lage im direkten Umfeld
von Gemeinden mit regionaler Zentrumsfunktion aus. Die Entwicklungsdy-
namik der hier lokalisierten Arbeitsplatzgebiete ist jedoch mit jener der Stadt-
landschaften nicht vergleichbar, da die Zahl der wegpendelnden Beschaftig-
ten Uberwiegt. Die Landschaften unter Druck befinden sich im Ubergangs-
bereich zwischen den dichter besiedelten und den landlich gepragten Ge-
bieten. Die verschiedenen Anspriche an die Landschaft unter Druck Gberla-
gern sich und stehen oftmals in Konkurrenz zueinander. Der Raum soll Ar-
beits- und Lebensraum fiir die Landschaft, Raum flr Freizeit und Erholung
oder Standort von Infrastrukturanlagen bieten. Die Naturlandschaften zeich-
nen sich durch zusammenhangende Landschaftskammern und besonders
wertvolle Lebensraume aus.

Die Bevdlkerungszunahme in den Landschaften unter Druck lag deutlich
Uber dem kantonalen Mittel. Grund fur diese Entwicklung sind die immer kir-
zeren Reisezeiten in die stadtischen Gebiete in Verbindung mit den verfig-
baren Bauzonenreserven und den moderaten Bodenpreisen in diesen Ge-
bieten. Der Wohnungsbau hat dadurch eine ausserordentlich starke Entwick-
lung erlebt und die Grenzen zwischen Siedlung und Landschaft werden zu-
nehmend unscharfer. Fir die Zukunft ergeben sich daraus verschiedene
Herausforderungen: Der Bauzonenverbrauch und die Zersiedlung sollen re-
duziert werden. Daflir sollen insbesondere die Potenziale innerhalb der be-
stehenden Bauzonen im Einzugsbereich des 6ffentlichen Verkehrs genutzt
werden. Im Siedlungsgebiet gilt es attraktive Ortszentren sowie Ortsdurch-
fahrten zu schaffen. Die landschaftlichen Qualitaten sollen erhalten und wie-
derhergestellt werden, landwirtschaftliche Produktionsflachen gilt es zu si-
chern.

Langfristige
raumliche
Entwicklung

Handlungsraume
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Landschaft unter Druck
" Kulturlandschaft
M Naturlandschaft

andere Bahnlinie

Handlungsraume o kantonales Zentrumsgebiet [ siedlungsgebiet
Bl stadtlandschaft ° ausserkantonales Zentrum ] wald
Bl urbane Wohnlandschaft === S-Bahnlinie als Ruckgrat der Siedlungsentwicklung ] Gewasser

Hochleistungsstrasse

Abbildung 3  Raumordnungskonzept Kanton Ziirich, Ausschnitt (Quelle: Kantonaler Richtplan,
2018)

In der Richtplankarte sind die relevanten Gebiete sowie die bestehenden Richtplankarte
und geplanten Infrastrukturen abgebildet (Abbildung 4).

o, N S = ;7 5 F7 Lingnens : e

Abbildung 4  Richtplankarte, Ausschnitt (Quelle: Kantonaler Richtplan, 2022)
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Gemass den Grundsatzen des kantonalen Raumordnungskonzepts werden  Gesamtstrategie
folgende Ziele fiir die Siedlungsentwicklung festgelegt: Siedlung

— Mit dem Boden haushalterisch umgehen

— Siedlungen nach innen entwickeln

— Zentrumsgebiete und Bahnhofbereiche starken
— Siedlungsqualitat erhéhen

— Gewerbe starken

Voraussetzung fur die angestrebte Raumentwicklung ist eine langfristig aus-
gerichtete Trennung des Siedlungs- vom Nichtsiedlungsgebiet. Die Sied-
lungsgebiete umfasst neben Gossau-Dorf, Bertschikon und Grit (in Abbil-
dung 4 als lachsfarbene Flachen dargestellt) auch die Ortsteile Ottikon und
Herschmettlen, da auch bestehende Kleinsiedlungen als Siedlungsgebiet
gelten, auch wenn sie in der Richtplankarte nicht als solches dargestellt wer-
den. Durch die generalisierte und nicht parzellenscharfe Darstellung des
Siedlungsgebiets in der Richtplankarte verbleibt jedoch ein Anordnungs-
spielraum. Dadurch kann bei der Festlegung von Bauzonen auf drtliche Be-
sonderheiten wie spezielle topografische Verhaltnisse oder den Stand der
Erschliessung Rucksicht genommen werden. Die Drumlinlandschaft Zircher
Oberland im Osten der Gemeinde ist ein Landschaftsschutzgebiet (in Abbil-
dung 4 blaugrau fett schraffiert) und dient der Erhaltung und nachhaltigen
Entwicklung besonders wertvoller Landschaften und dem Landschafts-
schutz. Der Grossteil der Ubrigen Flachen ausserhalb des Siedlungsgebiets
ist als Landschaftsfordergebiet (in Abbildung 4 blaugrau dinn schraffiert)
gekennzeichnet. Diese sind vergleichsweise unverbaut und unzerschnitten
und wesentlich durch die ortsspezifische landwirtschaftliche Nutzung ge-
pragt. In den Landschaftsférderungsgebieten sollen die jeweiligen speziellen
Charaktere erhalten und weiterentwickelt werden. Bei der Umsetzung dieser
Festlegungen sind die Interessen der Landwirtschaft sachgerecht zu berlck-
sichtigen.

Gemass Richtplan werden folgende verkehrlichen Ziele verfolgt: Gesamtstrategie
Verkehr

— Ressourcen schonen

— Offentlichen Verkehr sowie Fuss- und Veloverkehr starken
— Kurze Wege und Siedlungsqualitat fordern

— Regionale Gesamtverkehrskonzepte erarbeiten

Das Strassennetz dient sowohl dem motorisierten Individualverkehr (MIV),  Strassenverkehr
dem strassengebundenen 6ffentlichen Verkehr (OV) und dem Transport von
Gutern wie auch dem Fuss- und Veloverkehr (FVV). Die sichere und umwelt-
vertragliche Nutzung des Strassennetzes ist zu gewahrleisten. Zur Steige-
rung der Lebensqualitat sind Entlastungen von Wohngebieten zu verwirkli-
chen und dauerhaft zu sichern. Der Durchgangsverkehr ist konsequent auf
das Ubergeordnete Strassennetz zu lenken und allféllige Staurdume sind
moglichst ausserhalb empfindlicher Gebiete anzuordnen. Wo erforderlich, ist
die intermodale Gesamtleistung durch Kapazitatserweiterungen fir den MIV
und den strassengebundenen OV zu steigern. Neu- und Ausbauten von
Strassen haben sich in ihrer Erschliessungswirkung am bestehenden
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Siedlungsgebiet zu orientieren und zusammenhangende Naherholungs-
rdume zu schonen.

Im Richtplan sind die Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen festgelegt.
Deren Funktion wird in Abbildung 5 beschrieben. Im Siden der Gemeinde
Gossau verkehrt die Hochleistungsstrasse Forchautostrasse A52 mit An-
schluss in Ottikon (in Abbildung 4 als lachsfarbene Doppelstriche darge-

stellt).
Strassenklassierung Funktion Instrument fiir Festlegung
Hochleistungsstrassen Ubergeordnete Achsen mit hoher Leistungsfahigkeit: Kantonaler Richtplan
(HLs) * Maoglichst sichere und reibungslose Bewaltigung des MIV; (Fur Nationalstrassen ist zudem

. . die Aufnahme in den Netz-
* Umfassende Larmschutzmassnahmen im Bereich von bleeschL\lur;sadgeBTndZ? etz

Wohngebieten. erforderlich)

Hauptverkehrsstrassen Wichtige Achsen, die zusammen mit den HLS das
(HVS) Ubergeordnete Strassennetz bilden:

e Kanalisieren des Verkehrs moglichst abseits larmempfindlicher
Nutzungen;

* Strassenraum dient MIV, OV, Fuss- und Veloverkehr;

® Gestaltungsmassnahmen zur Verbesserung der Siedlungsqualitat.

Verbindungsstrassen Anbindung von Siedlungsgebieten und Erholungsschwerpunkten | Regionaler Richtplan
an das Ubergeordnete Strassennetz:

¢ Siedlungsorientierte Strassenraumgestaltung.

Abbildung 5  Funktion Strassen (Quelle: Kantonaler Richtplan, 2018)

Der OV im Kanton Ziirich zeichnet sich durch eine hohe spezifische Leis-  Offentlicher
tungsfahigkeit, einen effizienten Ressourcen-Einsatz und geringe Emissio- ™"’
nen aus und entspricht dadurch in hohem Masse den Zielen der schweizeri-

schen wie auch der kantonalen Umwelt- und Raumordnungspolitik. Das An-

gebot ist auf die Bedirfnisse des Arbeits- und Ausbildungsverkehrs als auch

des Freizeit- und Einkaufsverkehrs auszurichten. Siedlungs- und Erholungs-
schwerpunkte inner- und ausserhalb des Kantons Zurich sollen mit attrakti-

ven Verbindungen in das Netz des 6ffentlichen Verkehrs eingebunden wer-

den.

Der FVV stellt im Verbund mit dem OV sowie dem MIV einen Teil des Ge-  Fuss-und
samtsystems «Personenverkehr» dar. Ihm kommt bei der Bewaltigung von  ¥eloverkehr
kurzen Distanzen im Alltagsverkehr eine Bedeutung zu. In Kombination mit

dem OV ist der FVV zudem Bestandteil von Transportketten auch tber 1an-

gere Distanzen. Die Starken liegen beim Fussverkehr (FV) bei Distanzen

unter einem Kilometer und beim Veloverkehr (VV) unter fiinfzehn Kilometern.

FVV sind auf sichere und behindertengerechte Verbindungen angewiesen.

Ein zusammenhangendes und durchgangiges Velowegnetz mit Anschluss

an den OV ist zu fordern.

Zur Minimierung der Emissionen sowie zur Schonung der Ressource Boden  Parkierung und
soll der Verkehr von Motorwagen und der Flachenbedarf durch den ruhen- E?Sfiﬂiﬁ':éiﬁs've
den Verkehr moglichst gering gehalten werden. Wahrend bei der Standort-

wahl raumplanerische Kriterien im Vordergrund stehen, ist bei der Dimensi-

onierung und Bewirtschaftung von Parkierungsanlagen den bestehenden
Strassenkapazitaten, der Erschliessungsgite des o6ffentlichen Verkehrs,

dem ausgewiesenen Nutzungsmix sowie der Luft- und Larmbelastung Rech-

nung zu tragen. Ein besonderes Augenmerk ist auf den Parkplatzbedarf von
verkehrsintensiven Einrichtungen zu legen.
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2.1.2

Der Transport von Gutern soll méglichst sicher, wirtschaftlich und umweltge-
recht durchgeflhrt werden. Einer Ubermassigen Belastung des Strassennet-
zes, insbesondere im Bereich von Ortsdurchfahrten, ist durch die Erstellung
von Umfahrungsstrassen zu begegnen, und der Guterverkehr mit der Bahn
ist sofern moglich zu férdern. Beim Transport, Umschlag und der Lagerung
von gefahrlichen Gitern ist der Storfallvorsorge Rechnung zu tragen. Die
Larmbelastung von Wohngebieten ist, vor allem wahrend der Nachtstunden,
Zu minimieren.

Gesamtverkehrskonzept Kanton Ziirich

Mit dem Gesamtverkehrskonzept (GVK) legte der Regierungsrat 2018 die
langfristigen Ziele und Entwicklungsgrundsatze fir das Gesamtverkehrssys-
tem im Kanton Zurich fur den Planungs- und Prognosehorizont 2030 fest.
Mit dem kantonalen GVK wurde ein Instrument geschaffen, welches sicher-
stellen soll, dass der Lebens- und Wirtschaftsraum Zirich im Einklang mit
der im kantonalen Richtplan definierten Siedlungsentwicklung auch kinftig
mit allen Verkehrstragern gut erschlossen ist.

Das Verkehrssystem im Kanton Zirich soll der Gesellschaft und der Wirt-
schaft eine ausreichende und effiziente Mobilitdt ermoglichen, die ange-
strebte Raumentwicklung unterstitzen und die Belastung der Umwelt mini-
mieren. Diese Ziele lassen sich nur erreichen, wenn das Angebot im Perso-
nenverkehr fur den motorisierten Individualverkehr, den 6ffentlichen Ver-
kehr, den Velo- und Fussverkehr sowie den Luftverkehr aufeinander abge-
stimmt weiterentwickelt werden. Auch der Glterverkehr muss zweckmassig
auf die Verkehrstrager Strasse, Schiene und Luft verteilt werden. Die
Grundsatze fir diese Aufgaben legt das GVK fest.

Der Regierungsrat richtet die Weiterentwicklung des Gesamtverkehrssys-
tems an funf Leitsatzen aus. Aus den Leitsatzen werden konkrete Ziele ab-
geleitet (vgl. Abbildung 6). Sie beschreiben, welche Zustande bis 2030 er-
reicht und welche Entwicklungen angestrebt werden.

Leitsitze .
< &% & & S
’ oy e £
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G S & & S
SEE S G O SN A
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S o@o@c}? - o@@q\_,e&o%@ .(}‘d;é‘o
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hd SRR G RV . v
Ziele
Z1: Optimieren des Verkehrsangebots L] L ] [ [ ]
Z2: Steuern der Verkehrsnachfrage ) ® (] [ ) ®
Z3: Verbessen der Verkehrssicherheit L ]
Z4: Vermindern der Belastung von
Bevolkerung und natdrlicher Umwelt L ] [ ] [ [ ]
sowie des Ressourcenverbrauchs
Z5: Sicherstellen der Wirtschaftlichkeit A
und Finanzierbarkeit des staatlichen H [ ]
Mitteleinsatzes H H

Abbildung 6  Leitsatze und Ziele (Quelle: GVK Kanton Zirich, 2018)

Nachfolgend werden die fir Gossau relevanten Ziele zusammengefasst:

Guterverkehr

Verkehrliche
Weiterentwicklung

Leitsatze und Ziele
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— Ziel 1.1: Die Erschliessung der urbanen Raume, deren Vernetzung und  Ziel 1: Optimieren
die Verbindung mit ausserkantonalen, nationalen und internationalen gi:;’f&ehrs'
Zentren wird fir den OV verbessert und fir den MIV aufrechterhalten. Die
Verbindung und Feinerschliessung der Radume fur den Velo- und Fuss-
verkehr wird verbessert.

— Ziel 1.2: Die Erschliessungsqualitat der nicht-urbanen Raume bleibt fur
den MIV und den OV erhalten, fiir den Veloverkehr und den Fussverkehr
(Wanderwege) wird sie verbessert.

— Ziel 1.3: Der kantonale und regionale Durchgangsverkehr auf der Strasse
wird auf Ubergeordneten Netzen gebiindelt und mdglichst flissig gefuhrt.

— Ziel 1.6: Der Benutzungskomfort im OV, MIV, Velo- und Fussverkehr hélt
ein hohes Niveau - unter Berlicksichtigung der Behindertengleichstellung
und der Wirtschaftlichkeit.

— Ziel 2.1: Die von der Zircher Bevolkerung zuriickgelegten durchschnittli- ~ Ziel 2: Steuerung
chen Tagesdistanzen nehmen insgesamt ab. Die Distanzen im MIV und ﬁ:g,:/ff;zzhrs'
im OV verringern sich gegenuiber dem Trend der vergangenen Jahre. Die
Tagesdistanzen von Velo- und Fussverkehr nehmen hingegen zu.

— Ziel 2.2: Der Anteil des OV am Zuwachs des gesamten Verkehrsaufkom-
mens betragt mindestens 50% aller Wege im Ziel-, Quell- und Binnenver-
kehr. Bis 2030 wird damit ein OV -Anteil von 40% erreicht; fir die Regio-
nen und Korridore gelten differenzierte Zielwerte.

— Ziel 2.3: Der Anteil des Veloverkehrs am gesamten Verkehrsaufkommen
erhdht sich kontinuierlich. 2030 werden im Kanton 8% aller Wegetappen
auf dem Velo zuriickgelegt (Wert 2015: 5,5%). Die Regionen Stadt Zirich,
Winterthur und Umgebung, Limmattal und Glattal tragen uberdurch-
schnittlich zum Erreichen des kantonalen Zielwerts bei.

— Ziel 2.4: Der Anteil des Fussverkehrs am gesamten Verkehrsaufkommen
erhoht sich. 2030 werden im Kanton 50% aller Wegetappen zu Fuss zu-
rickgelegt (Wert 2015: 45%). Die Regionen Stadt Zurich, Winterthur und
Umgebung, Limmattal und Glattal tragen tGberdurchschnittlich zum Errei-
chen des kantonalen Zielwerts bei.

— Ziel 2.5: Das Verkehrswachstum entfallt vor allem auf die Nebenverkehrs-
zeiten. Zu den Hauptverkehrszeiten und an den kapazitatskritischen
Querschnitten nehmen die Belastungsspitzen im OV unterproportional
zum Kapazitatsausbau zu; auf der Strasse nehmen die Uberlastungen
gegenlber heute ab.

— Ziel 3.1: Anzahl und Schwere von Unfallen im Strassenverkehr sinken. Im  Ziel 3: Verbesse-
Schienen- und Luftverkehr wird das heutige hohe Sicherheitsniveau min- ;?:ﬁefﬁéi:/erkehrs'
destens gehalten.

— Ziel 3.2: Alle Verkehrsteilnehmenden des MIV, OV, Fuss- und Velover-
kehrs flhlen sich bei der Nutzung der Verkehrsangebote ausreichend si-
cher.
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2.1.3

— Ziel 4.1: Vermindern der Belastung der Bevolkerung durch Larm und Luft-
schadstoffe

— Ziel 4.2: Vermindern der Belastung der Umwelt und des Ressourcenver-
brauchs

— Ziel 4.3: Verbessern der Siedlungsvertraglichkeit des Strassenverkehrs

— Ziel 4.4: Vermindern des Bodenverbrauchs, der Versiegelung und der
Trennwirkung durch Verkehrswege

— Ziel 5.1: Sicherstellen der Finanzierbarkeit des Gesamtverkehrsangebots

— Ziel 5.2 Sicherstellen der effizienten Mittelverwendung fiir das Bereitstel-
len des Gesamtverkehrsangebots

— Ziel 5.3: Optimieren der Eigenwirtschaftlichkeit des Gesamtverkehrsan-
gebots

Das kantonale GVK gibt fiir das gesamte Zircher Oberland eine Zielentwick-
lung des OV-Anteils im Quell-, Ziel- und Binnenverkehr von 17% (2013) auf
25% (2030) im Bimodal Split (MIV/OV) an. Je nach Verkehrsrelation unter-
scheiden sich die Modal-Split-Ziele (Tabelle 1):

OV-Anteil 2013 OV-Anteil 2030
(Ziel)
Quell-, Ziel-, Binnenverkehr 17% 25%
Zircher Oberland
Verkehrsrelation 62% 70%
Zircher Oberland — Stadt Zurich
Verkehrsrelation 11% 20%
Ziurcher Oberland — Glattal
Verkehrsrelation 6% 10%
Zircher Oberland — Pfannenstil

Tabelle 1 Modal-Split-Ziele zum Zircher Oberland im kantonalen GVK (in Bezug auf Perso-
nenwege)
Regionaler Richtplan

Der regionale Richtplan (RRP) ist das strategische Fihrungsinstrument der
Region fir die Koordination und Steuerung der langfristigen rdumlichen Ent-
wicklung (vgl. § 30 PBG). Er konkretisiert den kantonalen Richtplan. Zudem
ermdglicht er es, rAumliche Chancen und Potenziale frihzeitig zu erkennen
und gezielt zu nutzen, und stellt die Abstimmung mit den Uber- und neben-
geordneten Planwerken sicher. Im Bereich Verkehr gilt folgende Ge-
samtstrategie, die nach Verkehrsmittel bzw. Verkehrstrager weiter verdichtet
wird:

Der qualitativen Entwicklung der Siedlungsgebiete, der Starkung der Orts-
zentren, der Steigerung der Attraktivitat der Ortsbilder und der Férderung
des kontinuierlichen und gezielten Wachstums von Wohnraum und Arbeits-
platzen bei gleichzeitigem Erhalt der kompakten Siedlungsstrukturen stellen
relevante Ziele des RRP Zircher Oberland dar. Dabei wird der Abstimmung
von Siedlung und Verkehr eine hohe Bedeutung beigemessen. Es ist ein

Ziel 4: Vermindern
des Ressourcen-
verbrauchs und der
Belastung von
Mensch und Um-
welt

Ziel 5: Sicherstel-
len der Wirtschaft-
lichkeit und Finan-
zierbarkeit

Langfristige raumli-
che Entwicklung
auf regionaler
Ebene

Gesamtstrategie
Verkehr
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2.14

ausgewogenes Verhaltnis von Wohnen und Arbeiten anzustreben, um kurze
Wege zwischen Wohn- und Arbeitsplatz zu ermdglichen. Um dies zu errei-
chen sind die Leistungsfahigkeit der Verkehrsinfrastruktur und die Abstim-
mung zwischen den verschiedenen Verkehrstragern untereinander zu be-
ricksichtigen.

Der Anteil des OV am Modal Split soll entsprechend den kantonalen Zielwer-
ten gesteigert und der OV vor allem auf den Achsen von und nach der Stadt
Zirich und dem Glattal weiter ausgebaut werden. Weiter sollen die verschie-
denen Verkehrstrager an ihren Schnittstellen optimal aufeinander abge-
stimmt werden, um die jeweiligen Potenziale zu fordern und Netze ausgegli-
chener auszulasten. Damit wird ein multimodales Verkehrssystem geférdert.

Die Kapazitaten der Ubergeordneten MIV- und OV-seitigen Riickgrate sind
sicherzustellen und bestehende Liicken zu schliessen, um eine gute Anbin-
dung innerhalb des Zircher Oberlandes und an die umliegenden Regionen
zu gewahrleisten. Um dies zu erreichen sind insbesondere vorhandene
Netzllicken im Busnetz zu schliessen sowie die Fahrplanstabilitdt auf den
Zufahrtsachsen zu den Umsteigebahnhéfen zu verbessern und langfristig
die Bahnverbindungen zu den Regionalzentren im Zircher Oberland zu ver-
bessern. Im MIV ist der Liickenschluss der Oberlandautobahn und damit ein-
hergehende punktuelle Erganzungen des Kantonsstrassennetzes von gros-
ser Bedeutung fur die Region. Der Anteil des FVV am Gesamtverkehr wird
dank attraktiven Verbindungen kontinuierlich erhdht.

Agglomerationsprogramm

Gemass Infrastrukturfondsgesetz richtet der Bund aus dem Infrastruk-
turfonds Beitrage an Verkehrsinfrastrukturen des Agglomerationsverkehrs
aus. Dies macht er von einer integrierten Planung in den Bereichen Verkehr,
Siedlung und Umwelt abhangig. Voraussetzungen fir Bundesbeitrage ist die
Erarbeitung eines Agglomerationsprogramms (AP), das als langfristiges Pla-
nungsinstrument angelegt ist und periodisch Uberarbeitet wird. Es umfasst
inhaltlich und zeitlich koordinierte und priorisierte Massnahmen zur Lenkung
der Siedlungsentwicklung sowie infrastrukturelle und betriebliche Massnah-
men der verschiedenen Verkehrstrager eines ganzen Agglomerationsraums.

Das Agglomerationsprogramm Zircher Oberland 4. Generation (AP Zlrcher
Oberland 4G) stellt die Weiterentwicklung des im Jahr 2016 eingereichten
AP Zircher Oberland 3G dar und wurde Mitte 2021 beim Bund eingereicht.
Aktuell wird das Agglomerationsprogramm der 5. Generation (AP Zircher
Oberland 5G) erarbeitet. Im Juli 2024 hat der Regierungsrat des Kantons
Zurich den Entwurf des AP Zurcher Oberland 5G zur 6ffentlichen Mitwirkung
freigegeben. Das Zukunftsbild wurde im Rahmen des AP 2. Generation auf
Basis der lGibergeordneten Festlegungen zur Raumstruktur entwickelt. In den
Folgegenerationen wurde das Zukunftsbild der Agglomeration Zircher Ober-
land weiterentwickelt. Das Zukunftsbild bildet den Rahmen fir die Bezeich-
nung und Verortung der Natur- und Landschaftsrdume, der zukulnftigen
Schwerpunkte der Siedlungsentwicklung und der Gestaltung des Verkehrs-
systems. Es enthalt eine Gesamtsicht zu den Themenbereichen Siedlung,
Verkehr und Landschaft und verdeutlicht insbesondere die unterschiedliche
Dynamik der verschiedenen Teilrdume und den Bezug des Verkehrs zu

Instrument

Agglomerations-

programm

Agglomerationspro-
gramm Zircher

Oberland
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relevanten Gebieten und Standorten. Der Verkehr und die Siedlung werden
koordiniert, die bedeutenden Natur- und Landschaftsrdume erhalten (Abbil-
dung 7).

9]

2e ile

e e
>

Zukunftsbild Agglomerationsprogramm Ziircher Oberland

Siedlung Landschaft Verkehr
- hohe Dichte Landschaftsbezogene Freirdume ==C== Hochleistungsstrassen mit Anschluss
I  mittlere Dichte Siedlungsnahe Freiraume +  Lackenschluss Oberlandautobahn

geringe und sehr geringe Dichte Schutzgebiete von nationaler oder nach 2040

: kantonaler Bedeutung —— Kantonsstrassen
Arbeitsplatzgebiete mit Fokus (Schutzverodnung) i _
produzierendes Gewerbe (> 25 ha) 2 - traglich umg
s Naherholungsgebiete von regionaler Strassenraume

Siedlungsgebiet in der urbanen year
Wohnlandschaft gemass kant ROK Bedeuhng (Eokuingsdnick gelenkl) S-Bahn mit Bahnhof, > 4 Zilgeh
S-Bahn mit Bahnhof, 2-4 Ziige/h

Buskorridore mit dichtem Takt

Grossraumige Landschafts- und
Freiraumvernetzung
44 Grossere Entwicklungsschwerpunkte Stehende Gewasser

(> 1000 EW/AP)

Zentrumsbereiche

SRl

Verkehrsdrehscheiben
Direkte und komfortable
Juni 2024 / Grd, Thd, Fec Velobahnen
Hintergrund: swisstopo Attraktive Velohaupt- und
Karteninhalte: Kanton Zurich, Lajo, Marti Partner / FLU Nebenverbindungen

Abbildung 7 Zukunftsbild Agglomeration Zircher Oberland, Ausschnitt. Quelle: AP Ziircher
Oberland 5G, Entwurf Juli 2024.

In Abbildung 8 sind die Ist-, Trend- und Zielwerte der Monitoring und Con-  MOCA-Indikatoren
trolling Indikatoren fiir Agglomerationsprogramme (MOCA-Indikatoren) fiir 2E:rdgg]eﬁ:n§u;-e
den Perimeter des AP Zircher Oberland 4G dargestellt.
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2.2

. - Ziel 2030 Ziel 2040 Ziel 2040
MOCA-Indikat Definit Ist
ndikator efinition ) (AP3) (AP4) (AP5)
I I I |
Anteil MIV an 2010: 63.8%
Modalsplit Tagesdistanzen  2015: 60.0% 63% 58% 58%
[%] 2021: 63.3%
T T T |
Unfalle (Prasenzbevdl- 2017:1.57 * * 1.30
2021:1.45
kerung)

*: Werte nicht mit AP4 vergleichbar, da in Werte in AP4 auch Unfalle auf Nationalstrassen beinhalteten
**: Neue Berechnungsmethode seit AP3, Ist- und Zielwerte seit AP3 sind nicht mehr vergleichbar.

[ T T T T T T

Einwohnerinnen A: 5% A: 5% A: 6% A: 5% A: 10% A: 10%

und Einwohner B: 13% B: 15% B: 13% B: 25% B: 25% B: 25%

nach OV- C: 39% C: 42% C:41% C: 35% C: 35% C: 35%

Giiteklasse D: 31% D: 29% D: 28% D: 25% D: 20% D: 20%

keine: 12% keine: 10% keine: 11% keine: 10% keine: 10% keine: 10%

* Definition: Anteil der Einwohnerinnen und Einwohner nach Guteklasse in %

[ I I [ I I |

A: 13% A: 12% A: 15% A: 15% A: 15%

Beschéftigte nach B: 18% B: 20% B: 18% B: 25% B: 25%

BV-Giiteklasse C: 30% C: 30% C: 28% C: 30% C: 30%

D: 29% D: 29% D: 30% D: 25% D: 25%

keine: 11% keine: 9% keine: 10% keine: 5% keine: 5%

* Definition: Anteil der Beschéaftigten nach Glteklasse in%

Vergleich zu den Zielen AP3 nicht méglich wegen Wechsels von der Betriebszahlung (BZ) zur Unterneh-

mensstatistik (STATENT)

T T T T T

Dichte der iberbau- u:&”;;\:gi:g?i?\ d
ten Wohn-, Misch- 67 69 70 80

und Zentrumszonen Vollzeitaquivalente
(VZA) pro Hektar

Keine Ziele von AP3, da dieser Indikator in der 4. Generation neu eingefiihrt wurde.

Abbildung 8 Ist-Werte und Zielwerte MOCA-Indikatoren Ziircher Oberland. Quelle: AP Zircher
Oberland 5G, Entwurf Juli 2024.

Weitere relevante Grundlagen

Im Bereich Natur und Landschaft sind insbesondere die Abstimmungen mit
dem Gewasserraum, mit Naturschutzflichen und -Objekten sowie mit den
Fruchtfolgeflachen (FFF) von Bedeutung.

Die Gewasserraume wurden vor kurzem durch die Gemeinde ausgeschie-
den. Die uberarbeiteten und somit veralteten Gewasserabstandslinien im
Siedlungsgebiet werden somit aufgehoben (in Planung). Der Kanton ist an
der Uberarbeitung der Gewasserrdumen ausserhalb der Bauzonen. Wo
diese noch nicht festgesetzt sind, gelten die Ubergangsbestimmungen. In
den Siedlungsgebieten gelten deshalb die in Abbildung 9 dargestellten fest-
gesetzten Gewasserraumabstandslinien.

80

Abstimmung mit
Natur und Land-

schaft

Gewasserraume
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\ Offentliche Fllessgewasser

*\‘ = N Fhessgewdsser offen mit eigener Parzele

/ v Fliessgewdsser offen ohne eigene Parzelie
L] N Fhessgewdsser eingedolt mit eigener Parzells
Fi /v Fhessgewdsser eingedolt ohne eigene Parzelle
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Abbildung 9  Gewasserraum und -Abstandslinien (Quelle: GIS-ZH).

Landschaften sind Lebens-, Kultur- und Wirtschaftsraum. Sie tragen zur Landschaftsschutz
Identitat eines Ortes oder einer Region bei. Im kantonalen Inventar der Land-
schaftsschutzobjekte bezeichnet der Kanton besonders schéne und charak-
teristische Zircher Landschaften und schreibt diesen, durch die Aufnahme
in das Inventar, einen besonderen Wert zu. Weiter werden in der Schutzan-
ordnung Natur und Landschaft die Objekte parzellenscharf abgegrenzt und
in verschiedene Naturschutzzonen aufgeteilt. Auf dem Gemeindegebiet
Gossau sind verschiedene schiitzenswerte Landschaften im Landschafts-
schutzinventar aufgefihrt (Abbildung 10). Der Kanton erlasst fir Land-
schaftsschutzgebiete von kantonaler Bedeutung Schutzverordnungen bzw.
Uberpruft die bestehenden Schutzverordnungen und passt diese, wenn nétig
an. Das kantonale Inventar der Landschaftsschutzobjekte sowie die Schutz-
verordnungen im Bereich Landschaft auf dem Gemeindegebiet Gossau mis-
sen bei der Planung berucksichtigt werden.
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59 Gesmorphologisch geprégte Landsch

B Hachstammobstlandschaften
X

Abbildung 10 Kantonales Inventar der Landschaftsschutzobjekte (links) und Schutzanordnung
Natur und Landschaft (rechts), Gemeinde Gossau (Quelle: GIS-ZH).

Weiter sind die Naturschutzflachen und -objekte zu beriicksichtigen. Neben  Naturschutz
den kantonal ausgewiesenen Naturschutzflachen entsprechend der kanto-

nalen Naturschutzverordnung SVO weist die Gemeinde kommunale Natur-
schutzobjekte aus (Abbildung 11).

Gemeinde Gossau 1:5'000

Kommunale Naturschutzobjekte

[o——y Pe)

g GEMEINDEGDSSAY

O skw-

Legende
@ b
;L Gehtize
Krauseum
1| extensiv Wede

extensiv Wiese

Wak

kantenale Naturschutzverordnung SVO

Abbildung 11 Kommunale Naturschutzobjekte, Gemeinde Gossau, 2019.

Fruchtfolgeflachen
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Weiterer Abstimmungsbedarf besteht zu den Fruchtfolgeflachen (FFF). Da-
bei handelt es sich um Ackerbdden, welcher der Ernahrungssicherheit die-
nen. FFF darfen nur beansprucht werden, wenn dafiir ein berwiegendes
offentliches Interesse ausgewiesen ist. Werden sie beansprucht, miissen sie
kompensiert werden. Ein Grossteil der FFF in der Gemeinde Gossau ist als
Flache der Nutzungseignungsklassen 1-5 geeignet fir FFF, Boden der
Klasse 6 sind bedingt geeignet (Abbildung 12).

FFF (im wesentlichen Nutzungseignungsklasse 1-5)

Bedingt FFF (im wesentlichen
Nutzungseignungsklasse 6)

Abbildung 12 Fruchtfolgeflachen, Gemeinde Gossau (Quelle: GIS-ZH).

Das Inventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (IVS) enthalt um-  Inventar histori-
fangreiche Informationen zum Verlauf der historischen Verkehrswege, ihrer jvir;e; ;/:rrksechhrvsv'eiz
Geschichte, ihrem Zustand und ihrer Bedeutung gemass NHG. Auf dem Ge-

meindegebiet von Gossau sind verschiedene Objekte von regionaler und lo-

kaler Bedeutung, darunter namentlich solche von regionaler Bedeutung mit

Substanz bzw. mit viel Substanz vorhanden. Das IVS ist als Grundlage bei

der Planung zu berlicksichtigen (Abbildung 13 Inventar der histori-

schen Verkehrswege der Schweiz von regionaler und lokaler Bedeutung,

Gemeinde Gossau (Quelle: GIS-ZH).Abbildung 13).
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Abbildung 13 Inventar der historischen Verkehrswege der Schweiz von regionaler und lokaler
Bedeutung, Gemeinde Gossau (Quelle: GIS-ZH).

Massnahmen aus iibergeordneten Planungsinstrumenten

Gemass kantonalem Richtplan ist in Gossau und Umgebung folgende Mas-
snahmen geplant:

— A53, Oberlandautobahn, Anschluss Oberuster—Kreisel Betzholz: Neubau
von 4-streifiger Autobahn zwischen Anschluss Uster-Ost und Verzwei-
gung mit der Forchautostrasse beim Anschluss Ottikon sowie Ausbau der
Forchautostrasse zwischen Anschluss Ottikon und Anschluss Betzholz
zur Nationalstrasse.

Dardber hinaus sind Massnahmen aus weiteren Planungsinstrumenten zu
berlcksichtigen

— Regionaler Richtplan Zircher Oberland

— Kantonale Velonetzplanung

— Agglomerationsprogramme

Auf eine vollstandige Auflistung aller Massnahmen der genannten Planungs-
instrumente wird an dieser Stelle verzichtet. Die Massnahmen aus der Uber-
geordneten Planung wurden bei der Erarbeitung der GVK-Massnahmen

Kantonaler
Richtplan

Weitere
Massnahmen
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hinsichtlich neuster Erkenntnisse gepriift und gemass dem Planungshorizont
von GVK und kRPV aufgenommen.

Kommunale Zielsetzungen und Planungen

Der Gemeinderat Gossau hat im Jahr 2015 als Reaktion auf die seit der um-
fassenden Ortsplanungsrevisionen (2002-2005) fortschreitende Siedlungs-
entwicklung und die damit einhergehende Verknappung der nicht Gberbau-
ten Bauzonen, eine Entwicklungsstrategie ausgearbeitet. Diese stellt die
kommunale Grundlage flr die kiinftige Revision der Ortsplanung dar. Fir die
Bereiche Siedlung, Griin- und Freiraume und Verkehr legt die Entwicklungs-
strategie folgende Grundsatze und Zielsetzungen fest:

— Gossau ist eine semi-urbane Gemeinde in einer landlichen Umgebung.
Sie strebt eine stetige Bevolkerungs- und Beschaftigtenentwicklung an.
Dabei soll entsprechend den Siedlungszielen Gossau ein wahrnehmba-
res und attraktives Ortszentrum mit vielfaltigen Einkaufsmdglichkeiten ha-
ben. Die Quartiere und Wachten von Gossau sind verschiedenartig aus-
gepragt und die eigenstandigen (Quartier-)Charakter werden gestarkt und
weiterentwickelt. Die Arbeitsplatzgebiete bleiben als solche erhalten und
werden nicht zu Wohngebieten umgewidmet.

— Gossau bietet attraktive Griin- und Freirdume im Siedlungsgebiet. Ziel ist
es, die Grin- und Freirdume im Siedlungsgebiet weiterzuentwickeln, die
Aussichtlagen zu erhalten und die Siedlungsrander attraktiv zu gestalten.
Zudem weisen alle Quartiere attraktive Fuss- und Velowegverbindungen
ins Ortszentrums sowie zu den Erholungsraumen ausserhalb des Sied-
lungsgebietes auf.

— Gossau verfigt Uber sichere und orts- respektive siedlungsvertragliche
Verkehrswege flr alle Verkehrsteilnehmenden. Die Strassenrdaume sind
entsprechend ihrer Funktion gestaltet. Der MIV hat eine tragende Rolle
im Gesamtverkehr, fur kurze und mittlere Wegstrecken innerhalb des
Siedlungsgebiets hat der FVV eine wichtige Funktion. Der OV soll fiir die
Uberkommunalen, regionalen Verbindungen attraktiv sein.

Zur Koordination von verschiedenen Bau- und Sanierungsvorhaben im Zent-
rum von Gossau wurde mit dem Gestaltungs- und Konsumkonzept Mitteldorf
ein Leitbild fur die ortsbauliche, 6konomische und gestalterische Entwick-
lung des Zentrums erarbeitet. Das Angebot im Zentrum basiert auf alten ge-
wachsenen Strukturen. Die Gestaltung des 6ffentlichen Raumes sowie die
Fusswegverbindungen zwischen relevanten Zielen sind oft unattraktiv und
durch die stark befahrenen Strassen zerschnitten beziehungsweise beein-
trachtigt. Mit der Umgestaltung der 6ffentlichen Raume sollen im Mitteldorf
gestalterische und verkehrliche Defizite behoben sowie das Fuss- und Velo-
wegnetz Uberprift und gegebenenfalls erganzt werden. Die Strassenraume
sollen siedlungsorientierter gestaltet werden, eine hohe Aufenthaltsqualitat
erlangen und ihre trennende Wirkung verlieren. Die Laden, Geschéafte und
Gewerbebetriebe sollen besser miteinander verbunden und die Schulwege
sicherer werden. Zudem soll die Identitat von Gossaus Zentrum gestarkt
werden.

Entwicklungsstrate-
gie Gossau 2015

Gestaltungs- und
Konsumkonzept
Mitteldorf: Leitbild
zur Gestaltung
Gossau Zentrum
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3.1

Analyse Ist-Situation und Entwicklungstrends

In den Analyseplanen im Anhang A1 wird auf die folgenden Ausfiihrungen
Bezug genommen. Die Starken/Schwachen nach Verkehrsthema sowie die
wichtigsten Herausforderungen wurden aus der Analyse und einer Online-
Stichprobenbefragung in der Bevolkerung im Mai 2023 abgeleitet.? Sie wur-
den mit der beratenden Verkehrskommission der Gemeinde sowie mit der
Begleitgruppe besprochen und erganzt.

Strukturgréssen: Bestand und Prognose

Wohnbevélkerung
Im Jahr 2022 lebten gemass Gemeindeportrait (Statistisches Amt Kanton
Zirich) 10’318 Personen in der Gemeinde Gossau. Seit Anfang der 60er-
Jahren ist die Bevdlkerung stetig und ohne grosse Schwankungen gewach-
sen (Abbildung 14).
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Abbildung 14 Bevoélkerungsentwicklung Gossau 1960-2022. Quelle: Statistisches Amt des Kan-
tons Zirich, Kantonale Bevdlkerungserhebung, 2023.

Die Bevolkerungsdichte betragt 563,2 Einwohnende/km?. Von den 161 Z(r-
cher Gemeinden liegt Gossau damit ziemlich genau im Mittelfeld. Die am
dichtesten besiedelten Gebiete in der Gemeinde sind geméass Bundesstatis-
tik (STATPOP 2021) die Ortskerne der Wachten. In Gossau Dorf ist im Ge-
biet Tannenberg/Berghof am sudéstlichen Siedlungsrand das am dichtesten
besiedelte Gebiet.

Gemass der prognostizierten Siedlungsentwicklung im Rahmen der Nach-
fuhrung der kommunalen Entwicklungsstrategie werden im Jahr 2040 rund

2 Mittels Stichprobenbefragung in der Bevdlkerung wurde das lokale Wissen Uber die heutige
verkehrliche Situation in Gossau sowie die Anliegen und Bedirfnisse der Bevolkerung abgeholt.
Insgesamt wurden von der Gemeinde 400 in Gossau wohnhafte Personen angeschrieben.
Diese wurden nach dem Zufallsprinzip ausgewahlt. Beriicksichtigt wurden die Kriterien Ge-
schlecht, Alter und Wohnort respektive Wacht. Damit soll sichergestellt werden, dass trotz zu-
falliger Auswahl die Bevolkerung aller Wachten, Alterskategorien sowie Geschlechter in der
Umfrage vertreten waren. Die Riicklaufquote betrug mit 134 Teilnehmenden rund 30%.

Stetiges Bevolke-
rungswachstum

Siedlungsdichte im
kantonalen Durch-
schnitt

Bevolkerungsprog-
nose 2040
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11’700 Personen in Gossau leben. Diese Prognose basiert auf der Annahme
einer stetigen Entwicklung von rund 0,6% pro Jahr, was in etwa dem bishe-
rigen Wachstum entspricht (Abbildung 15).
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— Prognose Entwicklungsstrategie 2015 e Bestand

Abbildung 15 Bevdlkerungsprognose gemass Weiterfihrung der Entwicklungsstrategie. Quelle:
Entwicklungsprognose, Planpartner, 2023.

Dreiviertel respektive 75% des gesamten Wachstums der Gemeinde findet = Wachstum pro
voraussichtlich in Gossau Dorf statt. Die Wacht Griit verzeichnet einen !
Wachstumsanteil von 15% und die Wacht Bertschikon sowie die tbrigen Ge-

biete wachsen um rund 5%. In Gossau Dorf weisen insbesondere die Quar-

tiere Dorfmitte (1), Laufenbach Ost (2), Im Griinenhof/Weiherweg (3), Unter-

hofen (4) und Ametsberg (5) die gréssten Entwicklungspotenziale auf (Ab-

bildung 16).
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Abbildung 16 Entwicklungspotenzial und Wachstum in ausgewahlten Quartieren in Gossau Dorf.
Quelle: Entwicklungsprognose, Planpartner, 2023.
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3.2

Beschiftigte

Im Jahr 2020 befanden sich 631 Arbeitsstatten mit total 2'515 Beschaftigten
bzw. 1'850 Vollzeitaquivalente in Gossau. Die Gemeinde liegt damit bei der
Anzahl Beschaftigten deutlich Uber dem kantonalen Median von rund 1'400
Beschaftigten. Von den Beschaftigten ist mit 65% aller Arbeitnehmenden der
Grossteil im Tertiarsektor tatig. Rund 30% sind im Sekundarsektor und wei-
ter 5% im Primarsektor tatig. Im Jahr 2020 gab es in Gossau 46 Landwirt-
schaftsbetriebe (Statistisches Amt Kanton Zirich, Statistiken Gemeinde
Gossau). Die Arbeitsplatze konzentrieren sich gemass Hektarrasterbetrach-
tung 2020 primar auf das Gebiet im Westen von Gossau Dorf und das Dorf-
zentrum. Weitere Gebiete mit erhdhter Arbeitsplatzdichte finden sich um den
Ernst-Brugger-Platz sowie in Grit am westlichen Siedlungsrand.

Seit Beginn der neuen kantonalen Statistik 2011 verzeichnet die Gemeinde
Gossau eine leichte Abnahme der Anzahl Beschéaftigten (Abbildung 17). Die-
ser Riickgang der Beschaftigten ist insbesondere dem Wegzug von Firmen
geschuldet (z.B. Hustech).
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Abbildung 17 Beschaftigtenentwicklung Gossau 2011-2022. Quelle: Statistisches Amt des Kan-
tons Zurich, Kantonale Bevdlkerungserhebung, 2023.

Die leicht abnehmende Tendenz liegt im Widerspruch zur prognostizierten
Entwicklung in der Entwicklungsstrategie 2015, in welche eine Beschaftig-
tenzunahme von +0,7% pro Jahr auf rund 2’800 Beschéftigte im Jahr 2030
vorausgesagt wurde. Aufgrund der beobachteten Tendenz wurde die Be-
schaftigtenentwicklung in der Nachflihrung der Entwicklungsstrategie ange-
passt. Neu wird von einer Stabilisierung der Beschéaftigtenzahl ausgegan-
gen. Die Anzahl Beschaftigte bleibt auf dem aktuellen Stand stabil. Gemass
Prognose gibt es somit im Jahr 2040 rund 2’500 Beschaftigte in Gossau.

Verkehrserzeugung (Quell-/Ziel-/Binnenverkehr)

Als Basis fir die Verkehrserzeugung in MIV und OV kann das Gesamtver-
kehrsmodell des Kantons Zirich (GVM-ZH) verwendet werden. Mit regel-
massigen Aktualisierungen werden die laufenden Veranderungen im Ver-
kehrsgeschehen vom Kanton nachgefiihrt und die Prognosen bis 2040 fir

Anzahl und Struk-
tur Beschéftigten

Beschaftigtenruck-
gang in den letzten
10 Jahren

Beschaftigtenprog-
nose 2040

Verwendete Grund-
lagen
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die Zukunft angepasst. Der Prognosezustand 2040 gibt den Trend bezlglich
Verkehrsaufkommen und Verkehrsmittelwahl wieder. Zum Fuss- und Velo-
verkehr (FVV) liegen im GVM-ZH allerdings keine Modellzahlen oder umfas-
sende Zahlungen vor. Um Aussagen zum FVV-Anteil abzuleiten und in das
Verkehrsaufkommen und die Prognose zu integrieren, stellt die Pendlersta-
tistik des Bundes eine weitere Grundlage fir die Analyse dar. Die Pendler-
statistik zeigt gemeindespezifisch die Verkehrsmittelwahl der Wegzwecke
Arbeiten und Ausbildung auf, Freizeitfahrten werden darin jedoch nicht be-
ricksichtigt. Basis fur die Pendlerstatistik bilden Stichprobenbefragungen
des Bundes (Strukturerhebung 2018-2020, Drei-Jahres-Pooling). Durch die
Pendlerstatistik kdnnen somit Tendenzen zum FVV-Anteil in der Gemeinde
Gossau abgeleitet werden.

Im Ist-Zustand (Modellzustand 2018) sind im GVM-ZH rund 10’000 Einwoh-  Ist-Zustand 2018
ner/innen sowie 2’600 Beschaftigte fir Gossau hinterlegt. Es resultieren szzh' Personen-
32’900 Personenwege in MIV und OV pro durchschnittlichem Werktag (Mon-

tag-Freitag) in der gesamten Gemeinde (Summe aus Ziel-, Quell-, Binnen-

verkehr). Diese teilen sich auf in 3’500 Personenwege, die primar mit dem

OV zuriickgelegt, und 29400 Personenwege, die primar mit dem MIV zu-

rickgelegt werden (Abbildung 18).

Fur den Prognosezustand (Modellzustand 2040) nimmt die Anzahl Perso- Prognosezustand
nenwege in der Gemeinde Gossau um rund 14% zu. Der Prognose ist im igsgn'tv”ezga:' Per-
GVM-ZH eine Bevdlkerungs- und Beschaftigtenentwicklung von 10’900 Ein-

wohner/innen und 2’200 Beschaftigte hinterlegt.> Das prognostizierte Ver-
kehrswachstum entspricht einer Zunahme von insgesamt 4’500 Personen-

wegen. Damit werden im Jahr 2040 im DWV gesamthaft 37’400 Personen-

wege im MIV und OV in der gesamten Gemeinde entstehen (Summe aus

Ziel-, Quell-, Binnenverkehr). Diese teilen sich auf 32'700 Personenwege

beim MIV und 4'700 Personenwege beim OV auf. Der OV verzeichnet dabei

im Vergleich mit dem MIV — relativ betrachtet — die deutlichere Zunahme an
Personenwegen (+34% OV und +11% MIV). In absoluten Zahlen nimmt je-

doch der MIV klar mehr zu (+ 1°200 Personenwege im OV und +3’300 Per-

sonenwege im MIV) (Abbildung 18).

3 Gemass kommunaler Prognose wachst Gossau bis 2040 auf ca. 10'700 Einwohner/innen und
2'500 Beschaftigte. Diese Prognose unterscheidet sich leicht von den im GVM-ZH hinterlegten
Werten. Die kommunale Entwicklungsprognose beinhaltet rund 200 Einwohnende weniger, da-
fir 300 Beschaftigte mehr. Die Auswirkungen dieser unterschiedlichen Prognosewerte auf die
Gesamtanzahl Personenwege ist jedoch geringfligig und kann im Rahmen der mit den Annah-
men verknlpften Unsicherheiten vernachlassigt werden.
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3.3

mEMIV = OV
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Abbildung 18 Quell-/Ziel-/Binnenverkehr der Gemeinde Gossau in Personenwegen flr den
Durchschnittlichen Werktagesverkehr, DWV 2018 und 2040. Quelle: GVM-ZH, Amt
fur Mobilitat, 2022.

Die Wohnbevdlkerung und die Beschéaftigten sind fir die Verkehrserzeugung
massgebend. lhre Verkehrswege sind dem Binnenverkehr als auch dem
Quell-/Zielverkehr der Gemeinde anzurechnen.* Quantitative Aussagen zu
Quell-/Ziel-, Binnen- und Durchgangsverkehr werden in Kapitel 0 ausgefiihrt.

Verkehrsmittelwahl und Mobilitdtsverhalten (Modal Split)

Der Modal Split beschreibt den Anteil eines Verkehrsmittels am Gesamtver-
kehr in einem Gebiet und verdeutlicht die Verkehrsmittelwahl. In der vorlie-
genden Definition bezieht sich der Modal Split auf die Personenwege nach
dem Territorialprinzip respektive auf alle Personenwege, die im Gemeinde-
gebiet Gossau starten, enden oder innerhalb der Gemeinde entstehen
(Quell-/Ziel-/Binnenverkehr). Der Modal Split liefert somit Erkenntnisse fir
das Verstandnis des Mobilitatsverhaltens von Bevdlkerung und Beschaftig-
ten. Zur Ermittlung des Modal Splits kénnen kantonale Auswertungen, die
Pendlerstatistik des Bundes sowie das kantonale Gesamtverkehrsmodell
GVM-ZH zur Orientierung verwendet werden.

Die Wahl des Verkehrsmittels hat einen relevanten Einfluss auf das Ver-
kehrssystem. Die Verkehrsmittelwahl ist dabei von verschiedenen Einfluss-
grossen abhangig. Neben der Siedlungsstruktur respektive -dichte sind die
personlich verfigbaren Mobilitatswerkzeuge (bspw. Autobesitz oder OV-
Abonnemente), die vorhandenen Verkehrsinfrastrukturen oder die persoénli-
che Einstellung bezuglich Mobilitdt weitere Faktoren, welche die Verkehrs-
mittelwahl beeinflussen.

4  Binnenverkehr ist der Verkehr, welcher innerhalb der Gemeinde verkehrt, ohne die Gemeinde-
grenze zu uberschreiten. Quellverkehr beinhaltet alle Verkehrsbeziehungen, die in der Ge-
meinde starten und ihr Ziel ausserhalb der Gemeinde haben. Zielverkehr beinhaltet alle Ver-
kehrsbeziehungen, welche ausserhalb der Gemeinde starten und im Gemeindegebiet enden.

Modal Split

Verkehrsmittelwahl
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Ein wesentlicher Aspekt, der die Verkehrsmittelwahl beeinflusst, ist die Sied-
lungsdichte.®> Der Modal Split korreliert mit der Dichte von Einwohner/innen
und Arbeitsplatze (Abbildung 19). Die Werte in Abbildung 19 kénnen nicht
direkt mit den Werten fir Gossau aus dem GVM-ZH vergleichen werden.
Erstens wird in der ARE-Auswertung der Modal Split nach Etappen und nicht
wie im vorliegenden GVK nach Personenwegen betrachtet.® Zweitens ent-
halten die fir dieses GVK analysierten Werte des GVM-ZH die FVV-Wege
nicht. Dennoch liefert die Auswertung Hinweise (iber das Verhaltnis von OV-
und MIV-Etappen entsprechend unterschiedlichen Siedlungsdichten. Die
Siedlungsdichten in den verschiedenen Ortsteilen respektive Wachten sind
sehr gering, tendenziell sind die Dichten in Gossau Dorf, Bertschikon und
Grit leicht héher als in den sudlichen Wachten Ottikon, Hellberg und Her-
schmettlen. Unter der Annahme von 2 Etappen pro OV-Weg (1x Bus und 1x
S-Bahn) bzw. 1 Etappe pro MIV-Weg sowie unter Nichtberticksichtigung von
Fuss- und Veloetappen zeigt sich, dass das MIV-OV-Verhaltnis im Schwei-
zer Mittel bei Siedlungsdichten vergleichbar mit Gossau (grauer Bereich) bei
rund 13% OV zu 87% MIV liegt. Im Schweizer Mittel werden somit héhere
OV-Anteile fiir die Siedlungsdichte von Gossau erreicht.
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Basis 2015: 271824 Inlandetappen Dichte und Mobilitatsverhalten, ARE, 2018

Abbildung 19 Modal Split nach Anzahl Etappen im Inland basierend auf dem Mikrozensus 2015
(grau eingefarbt ist der Bereich, in welchem die Gemeinde Gossau liegt). Quelle:
ARE, 2018.

Gemass dem Strassenverkehrsamt des Kantons Zurich betragt der Motori-
sierungsgrad in Gossau im Jahr 2020 rund 58%. Damit kommen rund 580
Personenwagen auf 1’000 Einwohnende. Gossau lag damit deutlich Gber
dem Kantonsdurchschnitt (Motorisierungsgrad von 47% im Jahr 2020, d.h.
470 Personenwagen auf 1’000 Einwohner) sowie leicht iber dem Schnitt des

5 Dichte und Mobilitdtsverhalten: Auswertungen des Mikrozensus Mobilitdt und Verkehr. ARE
2018.

6 Ein Personenweg kann beispielsweise der Arbeitsweg von Wohnort zum Arbeitsplatz darstel-
len. Der Weg kann aus mehreren Teilstlicken — respektive Etappen — bestehen: Eine erste
Etappe zu Fuss oder mit dem Velo vom Wohnort zur Bushaltestelle, eine OV-Etappe in die
Nahe des Birostandortes und eine finale Fussetappe zum Arbeitsplatz. Somit bestiinde dieser
eine Arbeitsweg aus drei Etappen.

Siedlungsdichte
und Verkehrsmittel-
wahl in der
Schweiz

Mobilitatswerk-
zeuge
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Zurcher Oberlands (Motorisierungsgrad von 54% im Jahr 2017). Ein wichti-
ger Grund fir den Uberdurchschnittlichen Motorisierungsgrad sind die im
landlichen Raum dispersen Siedlungsstrukturen. Weiter kdnnen auch sozio-
6konomische Faktoren Einfluss auf das Mobilitatsverhalten und somit den
Motorisierungsgrad haben. Zu weiteren Mobilitatswerkzeugen macht das AP
Zurcher Oberland 5G regionale Aussagen. Im Jahr 2015 besassen rund 64
% aller erwachsenen Einwohnerinnen und Einwohner im Zurcher Oberland
ein OV-Abonnement. Auch dieser Wert liegt unter dem kantonalen Mittel von
rund 70%. Weiter besitzen im Jahr 2015 rund 77% aller Haushalte im Zur-
cher Oberland mindestens ein Velo (Kantonsdurchschnitt 70%). Die Bevol-
kerung von Gossau zeigt in Bezug auf Mobilitatswerkzeuge somit im Ver-
gleich zum Gesamtkanton eine deutlich bessere Ausgangslage fir die Nut-
zung des MIV als fir den OV. Sofern die regionalen Aussagen betreffend
Velobesitz auch fur Gossau zutreffen, sind die Voraussetzungen fiir den Ve-
loverkehr leicht besser als im kantonalen Vergleich.

Im GVM-ZH wird die Verkehrsnachfrage (Personenwege) in Bezug auf den  Bimodal Split der
MIV und den OV abgebildet. Fuss-/Veloverkehr werden im GVM-ZH nicht S:;ig‘;gg\r?&';d:
modelliert. Dementsprechend kann aus dem GVM-ZH ein Bimodal Split
(MIV, OV) lber alle Wegzwecke fiir den Ist-Zustand 2018 sowie ein Progno-
sewert 2024 angegeben werden. Werden die Personenwege des Quell-/Ziel-
/Binnenverkehrs an einem durchschnittlichen Werktag betrachtet, so betragt
der Bimodal Split in Bezug auf die Personenwege im Jahr 2018 11% OV und
89% MIV. Fur den Prognosezustand 2040 dirfte sich der Bimodal Split um
zwei Prozentpunkte in Richtung OV verandern (13% OV zu 87% MIV) (Ab-

bildung 20).
Quell-/Ziel-/Binnenverkehr Quell-/Ziel-/Binnenverkehr
(DWV 2018) (DWV 2040)

Ov = MIV

Abbildung 20 Bimodal Split Quell-/Ziel-/Binnenverkehr Gemeinde Gossau fir das Jahr 2018 und
2040 (Trend), in Bezug auf Personenwege. Quelle: GVM-ZH, Amt fir Mobilitat
2022.

Mit der Pendlerstatistik des Bundes wird — im Gegensatz zum GVM-ZH —  Verkehrsmittelwahl
ausschliesslich die Verkehrsmittelwahl der Wegzwecke Arbeiten und Ausbil-  ~endlerstrome
dung aufgezeigt. Weitere Wegzwecke wie beispielsweise Freizeitfahrten

Seite 31



Gesamtverkehrskonzept Gossau ZH / Erlauternder Bericht nach Art 47 RPV

oder Einkaufsfahrten werden nicht wiedergegeben. Dafir weisst die Pend-
lerstatistik auch den Anteil an zu Fuss und mit dem Velo zuriickgelegten
Wegen aus. Basis flir die Pendlerstatistik bilden Befragungen.

Zupendler/innen Wegpendler/innen Binnenpendler/innen
(n=3710) (n =1'200) (n=447)
2% 0% 1%

26% 19%
71% 81% 4’ 49%

= Fuss- und Veloverkehr = Motorisierter Individualverkehr = Offentlicher Verkehr

Abbildung 21 Modal Split Pendlerwege Gemeinde Gossau, in Bezug auf Personenwege (Struk-
turerhebungen 2018-2020, Drei-Jahres-Pooling). Quelle: BFS, 2022.

Bei den Zupendler/innen nach Gossau nutzen knapp drei Viertel (71%) der
Befragten den MIV und ein weiterer Viertel (26%) den OV. Der OV-Anteil ist
somit im Vergleich zu Werten aus dem GVM-ZH (11%) verhaltnismassig
hoch. Bei den Wegpendler/innen von der Gemeinde Gossau ist der OV-An-
teil mit 19% deutlich geringer und der MIV-Anteil mit 81% deutlich hdher als
bei den Zupendelnden. Der Anteil des Fuss- und Veloverkehrs ist sowohl bei
Zu- als auch Wegpendelnden sehr tief (2 bzw. 0%) und ist somit von unter-
geordneter Bedeutung. Die Binnenpendler/innen hingegen nitzen mit 49%
Uberdurchschnittlich oft den Fuss- und Veloverkehr fur ihre Pendlerwege.
Grund dafiir dirften die in der Stichprobe enthaltenen Schiiler/innen sein.
Allerdings sind die Werte betreffend Binnenverkehr aufgrund der im Ver-
gleich zu den Ubrigen Pendlergruppen geringen Anzahl an befragten Bin-
nenpendelnden weniger reprasentativ. Generell ist festzustellen, dass Zu-
pendelnde gemass Pendlerstatistik leicht OV-affiner erscheinen als die in
Gossau wohnhafte, wegpendelnde Bevdlkerung. Diese ist sehr MIV-affin.
Weiter wird geméss GVM-ZH (11%) deutlich weniger der OV gewahlt als in
der Pendlerstatistik (23%, gewichtet Uiber alle Pendlergruppen).

Die Verkehrsstrome konnen mit dem GVM-ZH nach den wesentlichen Rela- Relationsbezoge-
tionen der Gemeinde aufgegliedert werden (Abbildung 22): ner Bimodal Split

— Die wichtigste Verkehrsrelation besteht dabei mit der Nachbargemeinde
Wetzikon mit insgesamt rund 6’500 Personenwegen an einem durch-
schnittlichen Werktag im Ist-Zustand (2018).

— Auch die Verbindungen von/zu den Gemeinden Uster (3’400 Personen-
wege im DWYV), Stadt Ziirich (2’500 Personenwege im DWV) und Hinwil
(1’900 Personenwege im DWV) sind wichtig.
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— Weitere wichtige Verbindungen gibt es von/nach den Regionen Pfannen-
stil” (4’400 Personenwege im DWV), Region Glattal® (3’200 Personen-
wege im DWV) und in Richtung SG See-Gaster (1'800 Personenwege im

DWV).
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Abbildung 22 Raumliche Verteilung der wichtigsten Verkehrsstréme in Bezug auf Personenwege
(Bimodal Split), Ist-Zustand 2018 (durchschnittlicher Werktagsverkehr DWV).
Quelle: GVM-ZH, Amt fur Mobilitat, 2022.

Der OV-Anteil zu den jeweiligen Relationen ist, abgesehen von den knapp
50% von/nach der Stadt Zirich, relativ tief. Ausser von/nach Uster (15% OV)
liegt der OV-Anteil auf allen tbrigen Relationen unter 10%. Neben den oben
aufgelisteten Griinden stellt das entsprechende OV-Angebot ein weiterer
Grund fir die entsprechenden Modal Split dar. Weitere Griinde flir den ho-
hen MIV-Anteil kdnnen das leistungsféhige Strassennetz sowie die Verflg-
barkeit von Abstell- und Parkierungsmaoglichkeiten in den jeweiligen Zielge-
bieten darstellen. Ausserdem kénnen Zu- und Abgangszeiten im OV, also
die Etappe zur OV-Haltestelle respektive die Etappe von der OV-Haltestelle
zum Ziel, sowie allfallige Umsteigezeiten attraktivitadtsmindernd fiir die OV-
Nutzung wirken.

Die Gemeinde Gossau zeichnet sich grundsatzlich durch eine hohe MIV-Af-  Fazit
finitat aus. Lediglich auf der Verbindung zur Stadt Ziirich spielt der OV eine
grossere Bedeutung. Dies zeigt sich auch in den Mobilitatswerkzeugen der
Bevolkerung: Der Motorisierungsgrad liegt Uber dem kantonalen Durch-
schnitt, der OV-Abo-Besitz darunter. Pendelnde nutzen im Vergleich zu

7 Darunter fallen in der vorliegenden Auswertung folgende Gemeinden: Egg, Erlenbach,
Herrliberg, Hombrechtikon, Kiisnacht, Mannedorf, Meilen, Oetwil a.S., Stafa, Uetikon a.S., Zol-
likon, Zumikon.

8 Darunter fallen in der vorliegenden Auswertung folgende Gemeinden: Bassersdorf, Dietlikon,
Dibendorf, Fallanden, Kloten, Maur, Nirensdorfs, Opfikon, Rimlang, Schwerzenbach, Walli-
sellen, Wangen-Bruttisellen, Volketswil.
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3.4

anderen Wegzwecken generell eher tiberdurchschnittlich oft den OV. Dies
zeigt die Pendlerstatistik. In Bezug auf die gesamten Wegzwecke bestehen
gemass der vorhandenen Siedlungsdichte in Gossau grosse Potenziale, die
Verkehrsmittelwahl in Richtung OV und FVV zu lenken.

Verkehrsbelastungen Ist-Zustand

Die Verkehrsbelastungen auf dem Strassennetz in Gossau sind fur den
durchschnittlichen Werktag (DWV) in Abbildung 23 aufgezeigt. Hohe Belas-
tungswerte bestehen einerseits auf den Kantonsstrassen Forchstasse (Au-
tostrasse), der Verbindung Leeritistrasse-Gritstrasse-Griiningerstrasse
(insbesondere in den Ortskernen), der Altriti-/Bubikerstrasse und der Ber-
schikerstrasse. Auf dem kommunalen Strassennetz verzeichnen die Heus-
berg-/Medikerstrasse zwischen Bertschikon und Wetzikon, die Wieristrasse
zwischen Gossau Dorf und Ménchaltorf Nordost und die Briischweidstrasse
zwischen Wetzikon und Herschmettlen héhere Belastungen (rund 4'000
DWV oder mehr). Die Langweidstrasse, welche den Ortsteil Grit mit Wet-
zikon verbindet und auch als Schleichroute genutzt wird, ist im GVM des
Kantons nicht enthalten. Sie weist gemass einer Verkehrsstudie im Jahr
2021 eine Belastung von rund 2'000 Fz im DWV auf (Kapitel 3.7).
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Abbildung 23 Verkehrsbelastungen DWV 2018 [Fz/d] auf dem Strassennetz von Gossau, rich-
tungsgetrennte Werte. Quelle: GVM-ZH.

Die modellierte Verkehrsbelastungen des GVM-ZH kann mit aktuellen Ver-
kehrsmessungen der kantonalen Verkehrsmessstellen plausibilisiert werden
(LeerUtistrasse Nr. 1388, Gritstrasse Nr. 2888, Griningerstrasse 1691,

Verkehrsbelastung
Modellzustand
2018

Plausibilisierung
mit kantonalen
Zahlstelldaten 2022
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3.5

Forchstrasse Nr. 888).° Grundsatzlich zeigen die Belastungswerte der Mess-
stellen ein vergleichbares Bild wie die Modellwerte 2018. Einzig auf der
Griningerstrasse sind die Zahlstellenwerte (DTV) leicht héher als die Mo-
dellwerte (DWV). Im Modell kann es speziell bei untergeordneten Strassen
zu Abweichungen kommen, da weniger Messdaten vorliegen.

Verkehrsprognose 2040

Bis ins Jahr 2040 wird fur den Quell-, Ziel- und Binnenverkehr von Gossau
eine Verkehrszunahme von 14% bzw. 4'500 Personenwegen an durch-
schnittlichen Werktagen prognostiziert (siehe Kapitel 3.2). Diese Zunahme
kann wiederum auf die wesentlichen rdumlichen Relationen ausgewertet
werden (Abbildung 24). Das grosste absolute Verkehrswachstum wird mit
+1'300 Personenwegen DWV auf der Relation Gossau-Wetzikon erwartet.
Die Verkehrsbeziehungen zwischen Gossau und Uster sowie der Stadt Zu-
rich nehmen in absoluten Werten zwar deutlich geringer zu (+700 respektive
+600 Personenwege DWV), das relative Wachstum ist jedoch mit dem
Wachstum in Richtung Wetzikon vergleichbar. Auf diesen drei Relationen
(Wetzikon, Uster, Stadt Zirich) soll der Verkehr gemass GVM-ZH um rund
20% zunehmen. Auf den Ubrigen Relationen sowie im Binnenverkehr wird
bis ins Jahr 2040 eine Verkehrszunahme von rund 10-15% verzeichnet. In
absoluten Werten gesehen fallt das Wachstum auf diesen Relationen mit
einer Zunahme von einigen Hundert Personenwege DWV eher moderat aus.
Eine leichte Reduktion der Verkehrsbelastung wird auf der Beziehung zwi-
schen Gossau und Hinwil vorhergesagt, was vermutlich mit der reduzierten
Beschaftigtenzahl von Gossau zusammenhangen kénnte.

Die Bimodal Split verzeichnen generell eine geringe Verschiebung vom MIV
auf den OV von 1-2%-Punkten. Auf der Relation von/nach Stadt Ziirich gibt
es einen leicht héheren Bimodal Shift von rund 4%-Punkte zugunsten des
OV und der Binnenverkehr innerhalb der Gemeinde Gossau verzeichnet gar
eine Verlagerung von rund 14%-Punkten vom MIV auf den OV. Einzige Ver-
schiebung des Bimodal Split zugunsten des MIV wird auf der Relation
Gossau-Zircher Oberland und Pfannenstil prognostiziert (bis zu 2%-
Punkte). Als wichtiger Grund dafiir kénnen lange OV-Reisezeiten oder das
Fehlen von direkten OV-Verbindungen auf diesen Beziehungen angefiigt
werden.

9 Die Zahlstellenauswertung liegt in durchschnittlichem Tagesverkehr (DTV) und nicht im DWV
vor. Allgemein gesehen ist der DWV in der Regel etwas hoher als der DTV (rund 10%).

Veranderungen
nach Relationen

Auswirkungen auf
Bimodal Split
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Abbildung 24 Entwicklung der wichtigsten Verkehrsstrome und Bimodal Split in Bezug auf Per-
sonenwege, Verkehrsprognose 2040. Quelle: GVM-ZH.

Unter Berlicksichtigung der prognostizierten rdumlichen Siedlungsentwick-
lung in Gossau werden rund 75% der kiinftig entstehenden Personenwege
im Gebiet Gossau Dorf, 15% in Grit und 5% in Bertschikon anfallen. Die
Ubrigen 5% verteilen sich auf das restliche Gemeindegebiet. Dies bedeutet,
dass im Jahr 2040 rund 3’400 zusatzliche Personenwege in Gossau Dorf
entstehen. In Grit kommen rund 700 zusatzliche Personenwege und in Bert-
schikon sowie im (brigen Gemeindegebiet je rund 200 zuséatzliche Perso-
nenwege dazu (Abbildung 25).

Verkehrserzeugung
nach Wachten
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+200 tibriges Gemeindegebiet

N Hochleistungsstrassen (HLS)
N Regionale Verbindungsstrassen (RVS)
Geplante Strassen (ibergeordnet)

N Gemeindestrassen

+700 Prognostizierte Verkehrszunahme DWV 2040

Abbildung 25 Prognostizierte Verkehrszunahme gemass GVM-ZH unter Bericksichtigung der
raumlichen Siedlungsentwicklung entsprechend der Ortsplanung Gossau.

Die Belastungen auf dem Strassennetz von Gossau fir einen durchschnittli-  Verkehrsbelastun-
chen Werktag im Prognosezustand 2040 werden in Abbildung 26 aufgefiihrt. g;”ngr(ﬁggesﬁzzﬁ_'
Auf den bereits heute héher ausgelasteten Kantonsstrassen wird die Ver-  stand 2040)
kehrsbelastung nochmals deutlich zunehmen. Beispielsweise ist in Gossau

Dorf und Grit mit einer Zunahme von rund 1°700-2°400 Personenwegen zu

rechnen was einer relativen Verkehrszunahme von rund 20-25% entspricht.

In stidwestlicher Richtung (Leerltistrasse) nimmt die Belastung um rund

35% zu, auf der Nord-Sid-Achse durch Gossau Dorf (Bertschikerstrasse,

Altritistrasse) sogar um 45-55% (Abbildung 26). Ein grosser Teil macht da-

bei der Quell-/Ziel- und Binnenverkehr von/nach Gossau aus. Allenfalls wird

jedoch die (Strassen-)Verkehrszunahme im GVM-ZH auch etwas Uber-

schatzt, da die Kapazitaten im untergeordneten Netz nur bedingt abgebildet

werden konnen.
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Abbildung 26 Verkehrsbelastungen DWV 2040 [Fz/d] auf dem Strassennetz von Gossau (oben);
prognostizierte Verkehrszunehme DWV 2018-2040 (unten). Quelle: GVM-ZH.

Angesichts des bereits heute in der Abendspitzenstunde kritisch ausgelas-
teten Knotens Gritstrasse/Blelgasse, muss davon ausgegangen werden,
dass sich die Verkehrssituation weiter verschlechtert und die Verkehrsspit-
zen mit der prognostizierten Zunahme verbreitern. Auf dem UGbrigen Stras-
sennetz werden die Kapazitatsreserven kleiner. Der Verkehrszuwachs im
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3.6

Siedlungsgebiet wirkt sich zudem negativ auf die Aufenthalts- und Wohn-
qualitat in den Ortschaften aus.

Verkehrssicherheit

Die kantonale Unfallstatistik (5-Jahresstatistik) weist im Gemeindegebiet
Gossau im Zeitraum 2018-2022 insgesamt 372 polizeilich registrierte Unfalle
aus. Einen Unfallschwerpunkt gibt es nicht. Ein Grossteil der polizeilich re-
gistrierten Unfélle wird auf dem Kantonsstrassennetz registriert. Weitere
raumliche Konzentrationen von Unfallen befinden sich:

— im Siedlungsgebiet Gossau Dorf sowie der Wachten Bertschikon und Griit
— nordwestlich von Gossau Dorf entlang der Wiieristrasse

— nordlich und nordwestlich von Grit entlang der Hardstrasse sowie der
Langweidstrasse

— sudlich von Grit in Richtung Hellberg entlang der Verbindung Hasena-
cher-Brischweidstrasse

Fussgangerunfall

Objektive Ver-
kehrssicherheit
(Unfallstatistik

2018-2022

.
\\,’-\2 4= @ Schleuder- oder Selbstunfall
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o KM’ /‘( @ Uberholunfall, Fahrstreifenwechsel
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)
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.
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\ Ubergueren der Fahrbahn
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'S . Ceq o,
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- subjektiver Verkehrssicherheit
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Abbildung 27 Unfalle in Gossau (2018-2022) auf Basis VUGIS, Analysekarte Verkehrssicherheit
(siehe Anhang A1.1)

Bei rund 50% aller Unfalle handelt es sich um Schleuder- oder Selbstunfalle
(181), was im kantonalen Vergleich ein verhaltnismassig hoher Anteil bedeu-
tet (kantonaler Durchschnitt rund 35% im Jahr 2022). Knapp je 10% der Un-
falle waren Auffahrunfalle, Einbiegeunfalle, Parkierunfalle oder Tierunfalle.
Rund je 5% der Unfalle waren Abbiegeunfalle, Frontalkollisionen, Fussgan-
gerunfalle oder Unfélle, die durch Uberqueren der Fahrbahn verursacht wur-
den (Abbildung 28).

Mehr als die Halfte aller Unfalle mit Velo- oder E-Bike-Beteiligten liegen ent-
lang dem Kantonsstrassennetz. Eine spezifische Unfallhdufungsstelle fir
den Veloverkehr kann dabei jedoch nicht eruiert werden. Auch wenn sich

A}
(N Veloroute durch Kreisel
L

Unfalle nach Un-

falltypen

Unfalle im Velover-

kehr
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lediglich ein Velounfall an einem Knoten mit Kreisverkehr ereignete, kénnen
Kreisel ein Sicherheitsrisiko fur Velofahrende darstellen. Gemass einer Ana-
lyse der Beratungsstelle fir Unfallverhiitung (bfu) waren schweizweit zwi-
schen 2017 und 2021 bei Uber 40% aller Unfalle in Kreisel ein Velo oder E-
Bike involviert.

Insgesamt wurden 24 schwerverletzte Personen (9 Velo-/E-Bikefahrende, 1  Unfallfolgen
Zufussgehende) sowie 72 Leichtverletzte (21 Velo-/E-Bike/F4G-Fahrende, 8
Zufussgehende) gezahlt. Zwei Personen sind aufgrund ihres Unfalls verstor-

ben, eine Person ist dem Veloverkehr zuzuordnen. Rund 40% aller durch
Verkehrsunfalle Verletzten und Verstorbenen dem Fuss- und Veloverkehr
zuzuordnen. Bei weiteren 20% handelt es sich um Motorradfahrende.

204 0% Abbiegeunfall

o0 0
5% m Andere

m Auffahrunfall
m Einbiegeunfall
Frontalkollision
Fussgéngerunfall
u Parkierunfall
= Schleuder- oder Selbstunfall
Tierunfall
m Uberholunfall oder Fahrstreifenwechsel

Uberqueren der Fahrbahn

Abbildung 28 Unfélle in Gossau (2018-2022) entsprechend der Unfallursache. Quelle VUGIS.

Der Anteil an verkehrsberuhigten Quartierstrassen ist in Gossau im kanto-  Subjektive Ver-
nalen Vergleich relativ hoch. Grosse Teile der Wachten Bertschikon, Gossau ~ kefssicherheit
Dorf, Grit und Oberottikon verfiigen tber T30-Zonen. Dennoch zeigt die Be-
volkerungsumfrage, dass insbesondere in Bezug auf den Fuss- und Velo-

verkehr die subjektive Verkehrssicherheit an verschiedenen Knoten und
Streckenabschnitten als eingeschrankt beurteilt wird. Wichtige Strecken mit
eingeschrankter subjektiver Verkehrssicherheit sind neben den Ortsdurch-

fahrten (inkl. Knoten) die Langweidstrasse, die Heusbergstrasse, die Berg-

strasse, die Austrasse, die Poststrasse und die Knoten Griininger-/Bén-

lerstrasse (Gemeindegebiet Wetzikon) und Fuchsriti-/Dirntenerstrasse.

Wichtige Griinde sind grundsatzlich unibersichtliche Verkehrssituationen

sowie die Kombination von engen Strassenrdumen und den Geschwindig-

keiten von Fahrzeugen, die insbesondere auf Ausserortsabschnitten hoch

sind.

Zur Schulwegsicherheit gibt es in Gossau keine detaillierten Grundlagen. Im  Schulwegsicherheit
Rahmen der Stichprobenbefragung wurde deshalb diese Thematik explizit
abgefragt. Die Schulwege fir Kinder werden von 10% als vollkommen sicher
bewertet, weitere 42% bewerten die Situation als eher sicher. Rund 20%
empfindet die Schulwege als eher nicht bis gar nicht sicher. Insbesondere
die Querung der Ortsdurchfahrten durch mangelhafte Querungshilfen oder
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die Missachtung von Vortrittsverhaltnissen an Fussgangerstreifen durch den
MIV (z.B. Heusbergstrasse Berschikon, Ortskern Grit, Bergstrasse) werden

kritisch betrachtet.

Starken

Schwiachen

Keine Unfallschwerpunkte

Mehrere Stellen mit Unfallhaufungen (5-10
Unfalle in 5 Jahren):

— Bubiker-/Grundstrasse

— Grlninger-/Langweidstrasse

— Grlninger-/Schulstrasse

— Gruninger-/Altriti-/Bubikerstrasse (Kreisel)

— Grit-/Haldenstrasse

— Hard-/Grit-/Gruningerstrasse

— Heusberg-/Uster-/Bertschikerstrasse
— Hinwiler-/Schoénbiel-/Sennweidstrasse
— Laufenbachstrasse

— Woderistrasse (ausserorts)

Im Veloverkehr kénnen keine speziellen Un-
fallhdufungsstellen identifiziert werden

Verschiedene sicherheitsrelevanten

Schwachstellen im Fuss- und Velowegnetz in

Schulhausnahe

— Chapfstrasse (Parkierung, Dooring)
— Bergstrasse (Querungen)

— Heusbergstrasse (Schleichverkehr, Que-
rungen)

— Griningerstrasse, Hohe Schulstrasse (Ge-

schwindigkeit T60, Querung)

Grosser Anteil an verkehrsberuhigten Quar-
tierstrassen (T30-Zonen) auf dem Gemeinde-
gebiet (gute Voraussetzungen fiir erhohte ob-
jektive und subjektive Verkehrssicherheit)

Ortsdurchfahrten stellen potenzielle Gefah-
rensituation fir Zufussgehende und Velofah-
rende dar.

Stellen mit eingeschrankter subjektiver Ver-
kehrssicherheit.

Knoten

— Fuchsriti-/Dirntenerstrasse

— Grlninger-/Bonlerstrasse (Gemeindegebiet

Wetzikon)
— Grininger-/Hard-/Gritstrasse
— Grininger-/Langweidstrasse
— Grit-/Wieristrasse
— Heusberg-/Uster-/Bertschikerstrasse
Strecke
— Austrasse
— Bruschweidstrasse
— Bergstrasse
— Hardstrasse
— Heusbergstrasse
— Langweidstrasse
— Poststrasse
— Rebhaldenstrasse
— Tannenbergstrasse
— Woderistrasse

Tabelle 2 Resultat Analyse Verkehrssicherheit (lila: Inputs aus Bevoélkerungsbefragung)
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3.7

Strassenverkehr / Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Das Strassennetz ist hierarchisch strukturiert. Es setzt sich aus tbergeord-
neten sowie kommunalen Strassen zusammen, welche je nach Strassentyp
unterschiedliche Funktionen erfiillen (Tabelle 3):

Strassentyp

Funktion

Eigentum

Hochleistungs-
strasse (HLS)

Verbindung der Gemeinde Gossau mit den umlie-
genden Regionen (Stadt Zurich-Zumikon-Hinwil-
Reichenburg).

Bedeutung und Funktion geméss KRP ZH: Uber-
geordnete Achsen mit hoher Leistungsféhigkeit:
mdéglichst sichere und reibungslose Bewéltigung
des MIV; umfassende Ldrmschutzmassnahmen
im Bereich von Wohngebieten.

Kanton (KRP)

Hauptverkehrs-
strasse (HVS)

Auf dem Gemeindegebiet Gossau gibt es keine
HVS.

Bedeutung und Funktion geméss KRP ZH: Wich-
tige Achsen, die zusammen mit den HLS das
libergeordnete Strassennetz bilden: kanalisieren
des Verkehrs méglichst abseits larmempfindli-
cher Nutzungen; Strassenraum dient MIV, OV,
Fuss- und Veloverkehr; Gestaltungsmassnah-
men zur Verbesserung der Siedlungsqualitét.

Kanton (KRP)

Regionale
Verbindungsstrasse
(RVS)

Ubergeordnete, kantonale RVS in Gossau verbin-
den die Wachten untereinander und stellen Ver-
bindungen zu den Nachbargemeinden sicher.

Bedeutung und Funktion geméss KRP ZH: Anbin-
dung von Siedlungsgebieten und Erholungs-
schwerpunkten an das libergeordnete Strassen-
netz: siedlungsorientierte Strassenraumgestal-
tung.

Kanton (RRP)

Kommunale
Verbindungsstrasse

Gewabhrleisten zwischendrtliche Verbindungen
zwischen den Wachten sowie teilweise zwischen
Wachten und angrenzenden Gebieten der Nach-
bargemeinden bei begrenzter Leistung und Ge-
schwindigkeit auf dem untergeordneten Netz;
dient kommunalem Verkehr als Verbindung zu
den Wachten und angrenzenden Gemeindege-
bieten; siedlungsorientierte Strassenraumgestal-
tung, der Betrieb ist auf den Strassenquerschnitt
abgestimmt.

Gemeinde (kRP)

Kommunale
Sammelstrasse

Dienen der Konzentration des Erschliessungs-
verkehrs in Siedlungsgebiete; stellen die Basiser-
schliessung der Wohn-, Gewerbe- und Zentrums-
gebiete sicher; siedlungsorientierte Strassen-
raumgestaltung.

Gemeinde (kRP)

Kommunale
Erschliessungs-
strasse

Quartierstrassen mit quartierinterner Bedeutung;
dienen der parzellenweisen Erschliessung der
Liegenschaften; siedlungsorientierte Strassen-
raumgestaltung.

Gemeinde (kRP)

Tabelle 3:

Funktion gemass KRP ZH).

An die kantonale Forchautostrasse A52 im Slden verfigt die Gemeinde
Gossau Uber zwei direkte Anschlliisse an eine Hochleistungsstrasse (HLS).

Strassentypisierung und Funktionen (Ubergeordnete Strassentypisierung und

Anschluss an
Hochleistungs-
strasse A52
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Sie beginnt in Zumikon als Fortsetzung der Forchstrasse, einer Hauptver-
kehrsstrasse (HVS) von/nach Zirich und endet an der Verzweigung Hinwil
(Betzholzkreisel). Dort gibt es direkten Anschluss an die Nationalstrasse N15
Richtung Rapperswil. Die A52 dient als Verbindung zwischen dem Zurcher
Oberland und der Stadt Zirich.

Nordostlich der Gemeinde fiihrt die N15 von der Verzweigung Brittisellen  Lickenschluss
bis zur Verzweigung Reichenburg und verbindet damit die Autobahn N1 di- &ﬁe;)a”da“mbah"
rekt mit der Autobahn N3. Zwischen Uster und Hinwil gibt es eine Liicke. Das
fehlende Verbindungsstick bewirkt, dass der Verkehr auf den Hauptver-
kehrsstrassen durch die Ortschaften Aathal, Wetzikon und Hinwil gefihrt
wird. Zu Spitzenzeiten kommt es durch Uberlastungen im Raum Wetzikon
zu unerwinschtem Ausweichverkehr. Davon ist auch die Gemeinde Gossau
sehr stark betroffen. Die Gemeinden Gossau und Hinwil sowie die Stadt Wet-
zikon setzen sich gemeinsam daftir ein, dass der Lickenschluss der soge-
nannten Oberlandautobahn im Interesse der betroffenen Gemeinden weiter
vorangetrieben wird. Fur die Linienflhrung zwischen Wetzikon West und
dem Betzholz existieren aktuell zwei Lésungsvarianten (vgl. Abbildung 29):
einerseits die im Richtplan vermerkte, oberflachennahe Linienfihrung. Diese
fuhrt Gber das Gemeindegebiet Gossau zur Forchautostrasse A52 und von
da Uber die A52 in Richtung Hinwil respektive Autobahn N3; andererseits die
Variante «Tunnel tief». Diese Variante fuhrt vom Anschluss Wetzikon West
unterirdisch direkt zum Kreisel Betzholz und von dort aus weiter in Richtung
Rapperswil und Autobahn N3. Die betroffenen Gemeinden Wetzikon, Hinwil
und Gossau fordern ausdricklich nur die Variante «Tunnel tief». Sie verur-
sacht geringere Eingriffe in die Landschaft, schont die Siedlungen und die
Natur und verhindert Larmprobleme. Fir diese Variante werden erden mo-
mentan verschiedene Untervarianten mit/ohne Anschluss Wetzikon und mit
unterschiedlichen Linienfihrungen aufgrund der Geologie untersucht. Die
verkehrliche Auswirkung eines Luckenschlusses wird aktuell vom Bundes-
amt fur Strassen ASTRA untersucht. Zum aktuellen Zeitpunkt kénnen dazu
noch keine belastbaren Aussagen gemacht werden.

= s

= = = Variante Richtplan
= = = Variante "Tunnel tief"
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Abbildung 29 Varianten Liickenschluss Oberlandautobahn N15

Aktuell verlaufen die HLS und HVS am Rande der Gemeinde. Anders verhalt ~ Hauptverkehrs-
es sich mit den regionalen Verbindungsstrassen (RVS). Diese dienen ge- Ei”n%lﬁ%'g:tf;z;/;r'
mass kantonalem Richtplan der Anbindung von Siedlungs- und Erholungs-

gebieten an das Ubergeordnete Strassennetz. Von Gossau Dorf fiihren fol-

gende Strassen radial respektive sternformig in die umliegenden Wachten

bzw. Nachbarsgemeinden: Bertschikerstrasse, Gritstrasse,
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Gruningerstrasse, Altritistrasse, Leeritistrasse und Monchaltorferstrasse
(vgl. Analyseplan A1.5 Strassenverkehr und Parkierung).

Auf dem kantonalen Strassennetz gibt es gemass kantonalem Monitoring fiir ~ Kapazitaten und
das Jahr 2018 grundsétzlich keine Strecken mit Uberlastungen. Einzig die  Ausiastungen
Auslastung des Knotens Griitstrasse/Blielgass wird in der Abendspitze als

kritisch beurteilt (Auslastungsgrad 80%-100%). Grund dafir ist insbeson-

dere die Linksabbiegebeziehung, welche zu Ruckstau fihren kann. Die Be-
volkerungsbefragung zeigt, dass der Verkehrsfluss in den Ortskernen (ins-

besondere durch Gossau Dorf) in den Hauptverkehrszeiten teilweise als be-

eintrachtigt wahrgenommen wird. Die Verkehrsbelastungen auf den RVS

werden in Kapitel 3.4 in Abbildung 23 aufgefuhrt.

Das Siedlungsgebiet von Gossau weist gemass GVM-ZH einen Quell-/Ziel-  Verkehrsbeziehun-
verkehr von rund 24'000 Fahrten an einem durchschnittlichen Werktag auf. SZTK‘;;? g:ilrﬁilrel
Die nachfolgenden Abbildungen visualisieren die wichtigsten Verkehrsbezie-  Teilgebiete
hungen mit Start oder Ziel in den entsprechenden Teilgebieten der Ge-

meinde von/nach relevanten Verbindungen (Abbildung 30). Zwischen den

einzelnen Wachten gibt es kaum nennenswerte Verkehrsstréome. Lediglich

zwischen Grit und Gossau Dorf gibt es im DWV einen Quell-Zielverkehr von

rund 200 Fz/d.
Quell-/Zielverkehr von/nach Bertschikon (DWV 2018, 2'800 Fz/d)
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Quell-/Zielverkehr von/nach Griit (DWV 2018, 6'600 Fz/d)

et TN
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Quell-/Zielverkehr von/nach Ottikon/Herrschmettlen (DWV 2018,
3'000 Fz/d)

A

0 1 2 km

©EBP | !

Abbildung 30 Wichtigste Verkehrsbeziehungen des Quell-/Zielverkehr von/nach Teilgebieten
(nicht dargestellt sind Verkehrsbelastungen < 100 Fz./DWV). Quelle: GVM-ZH Mo-
dellzustand 2018, eigene Darstellung.

Zusatzlich zum ortseigenen Quell-/Zielverkehr verkehrt auch regionaler
Durchgangsverkehr auf den RVS.'° Auf einzelnen Verbindungen zwischen
den Wachten kann der Durchgangsverkehr gemass Modell einen betrachtli-
chen Anteil am Gesamtverkehr betragen (z.B. Griningen-Wetzikon rund
70%, Bubikon-Wetzikon rund 90%) (Abbildung 31).

10 Die Thematik «Durchgangsverkehr Langweidstrasse» wird nachfolgend behandelt, da es sich
dabei um eine kommunale Strasse handelt.
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Sack/
Aathal-Seegraben

Wetzikon

Hinwil

Oetwil am See Rl o Bubikon

0 1 2 km
L | |

Abbildung 31 Durchgangsverkehr (DWV) durch die Gemeinde Gossau. Quelle: GVM-ZH Modell-
zustand 2018, eigene Darstellung.

Die Siedlungsvertraglichkeit des Verbindungstrassennetzes ist gemass Ana-  Siedlungsvertrag-
lyse des Kantons grundsétzlich gegeben. Lediglich entlang der Griinin- "°"kelt
gerstrasse im Ortskern Grit wird die Siedlungsvertraglichkeit als kritisch be-

urteilt. Die Stichprobenbefragung hat aufgezeigt, dass die Siedlungsvertrag-

lichkeit insbesondere in den Ortsdurchfahrten Bertschikon und Gossau Dorf

aber auch in den Ubrigen Wachten als beeintrachtigt empfunden wird.

Grinde dafir sind die wahrgenommenen hohen Verkehrsbelastungen und
Geschwindigkeiten, die teilweise engen Strassenquerschnitte und die hohe

Trennwirkung der Strassen.

Die kommunalen Quartierstrassen von der Gemeinde Gossau sind zu gros-  Kommunales Stras-
sen Teilen verkehrsberuhigt (Tempo 30). Trotzdem gibt es unerwiinschter ~ *""¢%
Schleichverkehr durch einzelne Wohnquartiere. Davon sind insbesondere

die Langweidstrasse im Grut (Verbindung zwischen Anschluss Ottikon und

Aathal) und die Heusbergstrasse in Bertschikon (Verbindung zwischen Bert-

schikon und Aathal resp. Wetzikon) betroffen.

Die Langweidstrasse ist als lokale kommunale Verbindungsstrasse konzi-  Verkehrsstudien
piert und verbindet den Ortsteil Griit mit Wetzikon Nordwest und Aathal-See- /. E;E';_'Chver'
graben im Norden. Insbesondere in den Spitzenstunden stellt die Verbin-  weidstrasse
dung eine Ausweichroute zur Zircherstrasse (HVS in Wetzikon) dar. Im Rah-

men einer Verkehrsstudie wurde im Jahr 2021 die Verkehrsbelastung erho-

ben. Insgesamt betragt die Verkehrsbelastung im DWV knapp 2'000 Fz. In

der Morgenspitze (MSP) verkehren 130 Fz./h, in der Abendspitze (ASP) 210

Fz./h auf der Langweidstrasse. Die MSP und die APS haben leicht unter-

schiedliche Lastrichtungen. In der MSP verkehren rund 60% in nérdliche

Richtung, in der ASP ebenfalls rund 55% in Richtung Grit. Der Schwerver-

kehrsanteil ist mit knapp 3% relativ gering. Zur Reduktion des
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Schleichverkehrs wurden in den Jahren 2021/2022 zwei Pilotversuche (Last-
wagenfahrverbot, Vollsperrung durch allgemeines Fahrverbot) durchgefiihrt.
Die Einfuhrung des Lastwagenfahrverbots filhrte zu keiner Reduktion der
Verkehrsbelastung. Eine Verlagerung des Schwerverkehrs auf die Hard-
oder Bertschikerstrasse konnte nicht festgestellt werden. Die Anzahl Last-
wagen nahm auf diesen Verbindungen sogar leicht ab. Durch das Lastwa-
genverbot kommt es somit gemass Studie zu einer (Rick-)Verlagerung auf
die HVS (Zircherstrasse). Eine Vollsperrung der Langweidstrasse hat hin-
gegen eine Verkehrsverlagerung auf die Hardstrasse zur Folge (DWV +350
Fz/h, Zunahme von rund 50%, wobei die Nullmessung Corona-bedingt zu
relativieren ist). Dabei gilt festgehalten, dass nur ca. 20% der von der Lang-
weidstrasse verlagerten Verkehrs neu Uber die Hardstrasse verkehrt.

Parallel zur Erarbeitung des GVK wurde das Konzept Verkehrsberuhigung  Konzept Verkehrs-
Gossau ZH durch den Kanton Ziirich erarbeitet (Entwurf, 6. Januar 2025). ;?_{“h'g””g Gossau
Ziel des Konzepts ist die Entwicklung und Empfehlung wirksamer Massnah-

men zur siedlungsvertraglichen Abwicklung des MIV in Gossau. Der quar-

tierfremde Verkehr soll auf das libergeordnete Strassennetz gelenkt werden

und die Funktionalitat des Ubergeordneten Strassennetzes gleichzeitig ge-

wabhrleistet bleiben. Als Handlungsempfehlungen werden u.a. verschiedene

betriebliche Anpassungen am kommunalen Strassennetz in der Gemeinde

Gossau aufgelistet (Abbildung 32). Die im Verkehrsberuhigungskonzept

Gossau zusatzlich identifizierten Strassenzigen mit hohen Geschwindigkei-

ten (Mediker-, Heusberg- und Bdnlerstrasse) werden als zusatzliche Mass-

nahmen im GVK und im kRPV aufgenommen (siehe SV 5).

Abbildung 32 Massnahmenkonzept «MK1» auf kommunalen Strassen. Quelle: Konzept Ver-
kehrsberuhigung Gossau ZH (6. Januar 2025, Entwurf).
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Starken

Schwaéchen

Die verschiedenen Wachten der Gemeinde
sind direkt vernetzt.

Verschiedene Verbindungen weisen im Ver-
haltnis zur erlaubten Héchstgeschwindigkeit
schmale Querschnitte auf (siehe Analyseplan
A1.1 Verkehrssicherheit).

Siedlungsorientierte Quartierstrassen sind
Uberwiegend verkehrsberuhigt.

Fehlendes Autobahnverbindungsstlick zwi-
schen Uster und Hinwil verursacht Ausweich-
fahrten durch Ortschaften, insbesondere auf
der Langweidstrasse (Grut) und der
Hardstrasse

Unerwinschter Schleichverkehr auf Heus-
berg- und Medikerstrasse.

Siedlungsvertraglichkeit kritisch auf Orts-
durchfahrten im Grit.

Kritische Verkehrsbelastung in der Abend-
spitze des Knotens Griitstrasse/Blelgass ins-
besondere durch Linksabbiegebeziehungen.

Verkehrsbelastung und Knotenauslastung so-
wie Fahrtgeschwindigkeiten in den Ortsdurch-
fahrten und Siedlungsréandern werden in der
Bevolkerungsumfrage als hoch beurteilt.

Schwerverkehr/Lastwagen wird von der Be-
volkerung als stérend empfunden und ver-
kehrt teilweise auf nicht dafiir vorgesehenem
Netz.

Tabelle 4: Resultat Analyse MIV (lila: Inputs aus Bevdlkerungsbefragung und Workshop)
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3.8

Offentlicher Verkehr

Das Siedlungsgebiet der Gemeinde Gossau ist mit wenigen Licken flachen-
deckend mit OV erschlossen. Erschliessungsliicken bestehen westlich der
Monchaltorfer Aa sowie im Gebiet Langfuhr. Zusatzlich liegt im Gebiet zwi-
schen Grit und Herschmettlen nur die OV-Gliteklasse F vor (vgl. Analyse-
plan im Anhang A1, inkl. Verortung von Netzlicken und Problemstellen).

Die Gemeinde Gossau wird heute von vier Buslinien bedient, wovon mit Aus-
nahme der Linie 845 alle am Bahnhof Wetzikon die Anbindung an das regi-
onale S-Bahnnetz sicherstellen (Abbildung 33):

— 845: Uster — Gossau — Griiningen — Oetwil am See (15-Takt zwischen
Uster-Gossau, 30’-Takt zwischen Gossau-Griiningen, bis Oetwil am See
nur Sa/So 60’-Takt)

— 862: Wetzikon — Griit — Gossau — Wetzikon (15’ Takt, Haltestelle Un-
terhofen nur im 30’-Takt bedient)

— 867: Wetzikon — Griiningen — Oetwil am See (Richtung Wetzikon ab 21
Uhr und Sa/So 60’-Takt, Richtung Griningen ab 21 Uhr, bis Oetwil am
See nur Sa/So 60’-Takt)

— 883: Bubikon — Herschmettlen — Wetzikon (nur HVZ)
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Abbildung 33 Netzplan (ZVV, 2022/23)

11 Der Kanton Ziirich berechnet die kantonalen OV-Giiteklassen, angelehnt an die Berechnungs-
methodik des Bundesamtes fiir Raumentwicklung ARE-CH. Abh&ngig von der ermittelten Hal-
testellenkategorie und dem Abstand zur Haltestelle werden die OV -Giiteklassen A bis F gebil-
det. Die Haltestellenkategorie basiert auf dem OV-Verkehrsmittel und dem Kursintervall an ei-
ner Haltestelle. Die Giiteklasse A bedeutet eine sehr gute Erschliessung eines Standortes; Gi-
teklasse F heisst eine marginale Erschliessung.

Flachendeckende
OV-Erschliessung
mit einzelnen
Licken

Gossau von vier
Buslinien bedient
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Im OV-Netz gibt es keine nennenswerte Fahrzeitverluststellen in Gossau. Fahrplanstabilitat
Die Fahrplanstabilitat des Busverkehrs ist grundsatzlich gut. Folgende Prob- und Verluststellen
lemstellen sind gemass VZO einerseits im Angebot, andererseits im Betrieb

im aktuellen Netz auszumachen:

— Fehlende Verbindung zwischen Esslingen/Ménchaltorf und Gossau/Wet-
zikon (inkl. Entlastung der Linie 862).

— Fahrzeitverluste auf der Verbindung Uster — Gossau, Ernst-Brugger-Platz
und umgekehrt (Linie 845).

— Umsteigebeziehung zwischen Sulzbach/Bertschikon und Grit/Wetzikon
in Gossau nicht gewahrleistet.

Neben diesen Problemstellen zeigt ein Vergleich der OV- und MIV-Reisezei- Teilweise hohe OV-
ten, dass die OV-Reisezeiten zu den Nachbargemeinden und auf weiteren ~ <esezeiten
relevanten Verbindungen teilweise deutlich héher sind als mit dem MIV. Zwi-

schen Gossau (alle Wachten) und Wetzikon Dorf/Kempten oder Uster sind

die OV-Reisezeiten zwei bis drei Mal langer als mit dem MIV.

Wahrend des Nachtbetriebs verkehrt stiindlich die S-Bahn SN5 von Knonau  Nachtnetz
Uber Zlrich und Wetzikon nach Pfaffikon SZ und umgekehrt. In Wetzikon

besteht Anschluss an den Bus N86 Uber Grit, Gossau und Griningen nach
Wolfhausen (Fr/Sa und Sa/So, stindlich zwischen 1:45 Uhr und 4:45 Uhr).

Dieser halt an zehn Haltestellen in der Gemeinde: Lindenhof, Grit Dorf, Tan-

nenberg, Mitteldorf, Unterhofen, Zentrum, Ernst-Brugger-Platz, Ober-
stufe/Altriti, Kreisel und Unterottikon.

Die Fahrgastfrequenzen der Bushaltestellen basieren auf den Datengrund-  Fahrgastfrequen-
lagen aus dem Jahr 2019 (vor COVID-19). Gemaéss Einschatzung der VZO  *°"
ist mit einem Rickgewinn der Fahrgastzahlen nach den Pandemiejahren
2020/2021 zu rechnen. Die Fahrgastzahlen 2022 stimmen voraussichtlich in

der Gréssenordnung mit den Fahrgastzahlen 2019 (berein. Die Auswertung

der Fahrgastfrequenzen zeigt, dass die Haltestellen Ernst-Brugger-Platz,
Mitteldorf und Gossau Zentrum Uber 500 Ein- und Aussteiger/innen pro Tag
verzeichnen. Weitere gut frequentierte Haltestellen (200-500 Personen pro

Tag) sind: Grit Dorf, Bertschikon Dorf, Grit Lindenhof und Gossau Moos.
Diese Haltestellen werden von den Linien 845 und 862 (Gossau Dorf und
Bertschikon) sowie von den Linien 862 und 867 (Grit) bedient. Gemass VZO
zahlte die Linie 845 zwischen Griiningen und Uster im Jahr 2019 zu den am
meisten genutzten Buslinien im Oberland.

Die Bevdlkerungsbefragung zeigte, dass der Ausbaustandard der OV-Halte-  Ausstattung OV-
stellen teilweise als ungeniigend wahrgenommen wird. Verschiedene rele-  Hattestellen
vante Haltestellen verfiigen beispielsweise Uber keinen Witterungsschutz.

Weiter ist der selbststéandige Einstieg fiir Personen, die in ihrer Mobilitat ein-

geschrankt sind, an diversen Haltestellen nicht moéglich (nicht BehiG-kon-

form).
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Heutiges Angebot:

Der nachstliegende Bahnhof von Gossau, der Bahnhof Wetzikon, wird heute
S-Bahn

von vier S-Bahnlinien bedient (Abbildung 33):

— 83: Biilach - Glattbrugg — Ziirich HB — Stadelhofen — Effretikon —
Wetzikon (Abfahrtszeiten: xx.18 / xx.48)

— S5: Zug - Affoltern a.A. — Ziirich HB - Uster — Pfaffikon SZ (Abfahrts-
zeiten: Richtung Pfaffikon xx.15 / xx.45, Richtung Zug xx.15 / xx.45)

— $14: Affoltern a.A. — Altstetten — Ziirich HB — Oerlikon — Hinwil (Ab-
fahrtszeiten: Richtung Hinwil xx.12 / xx.42, Richtung Affoltern a.A. xx.18
/ xx.48)

— $15: Rapperswil — Uster — Ziirich HB — Oberglatt — Niederweningen
(Abfahrtszeiten: Richtung Niederweningen xx.26 / xx.56. Richtung Rap-
perswil xx.04 / xx.34)
Ausblick Busange-

bot und Infrastruk-
turbedarf

Die ZVV prognostiziert ab 2024 einen Anstieg der Nachfrage im OV. Auf-
grund dieser Prognose und des aktuellen Angebots ist eine neue Buslinie
zwischen Esslingen und Wetzikon in Planung. Die neue Buslinie soll zuerst
wahrend den Hauptverkehrszeiten morgens und abends von Montag bis
Freitag starten und die Bahnanschlisse in Esslingen und Wetzikon bedie-
nen. Der Hauptnutzen des neuen Angebotes sind Direktverbindungen von
und nach Gossau ZH und Bahnhof Wetzikon fir die Gemeinden Egg, Ess-
lingen und Mdénchaltorf. Der Einfihrungszeitpunkt ist offen, wird aber nicht
vor Dezember 2027 erwartet.

Starken Schwaéchen

Auf dem VZO-Netz sind fast keine nennens- Linie 845: Fahrzeitverluste auf der Verbindung

werte Fahrzeitverluststellen in der Gemeinde
zu verzeichnen.

Uster — Gossau, Ernst-Brugger-Platz und um-
gekehrt

Verbindung nach Bhf. Wetzikon oft knapp

Siedlungsgebiet ist fast flachendeckend mit
OV erschlossen und direkt mit den umliegen-
den S-Bahn-Haltestellen verknUpft

Auf relevanten Relationen gegeniiber dem
MIV teilweise hohe OV-Reisezeiten

Umsteigebeziehungen zwischen Sulz-
bach/Bertschikon und Grut/Wetzikon in
Gossau nicht gewahrleistet

Fehlende Verbindung zwischen Esslin-

gen/Monchaltorf und Gossau/Wetzikon

Ausgediinnter OV-Takt abends und an Wo-
chenenden.

Mangelhaftes OV-Angebot in Oberottikon und
Herschmettlen (insbes. abends und an Wo-
chenenden)

Linienfihrung 863 (Ring) reduziert Attraktivitat
der Haltestelle «Badi» und «Moos»

Nachtbus bedient zehn Haltestellen in der
Gemeinde

Keine Nachtbusverbindung zwischen Uster
und Bertschikon

OV-Haltestellen verfligen teilweise iiber
schlechten Ausbaustandard (ungedeckt) oder
sind nicht BehiG-konform

Tabelle 5

Resultat Analyse OV (lila: Inputs aus Bevélkerungsbefragung und Workshop)
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3.9

Fussverkehr

Die Gemeinde Gossau verfligt Gber keinen Fusswegnetzplan. Die «Durch-
wegung» des Gemeindegebietes ist im Allgemeinen dicht. Grundsatzlich
sind alle Strassen im Siedlungsgebiet sowie alle Wege inner- und ausserorts
Teil des kommunalen Fusswegnetzes. Im Analyseplan werden neben den
Ubergeordneten Wanderwegen die wichtigsten Fussverkehrsverbindungen
als kommunale Hauptverbindungen dargestellt (vgl. Anhang A1.4 Offentli-
cher Verkehr und kombinierte Mobilitat ). Auch dargestellt werden die Netz-
licken sowie lineare und punktuelle Schwachstellen.'?

Da viele verkehrsberuhigte Quartiere bestehen, sind die Bedingungen fir
den Fussverkehr in den Quartieren grundsatzlich gut. Von besonderer Be-
deutung sind die kommunalen Hauptverbindungen, welche primar auf den
Alltagsverkehr ausgerichtet sind. Alle wichtigen Ziele des Fussverkehrs (6f-
fentliche Einrichtungen, OV-Haltestellen, wichtige Einkaufsmoglichkeiten)
sind ans Fusswegnetz angebunden. Die kommunalen Hauptverbindungen
entlang der RVS verfiigen innerorts in der Regel Uber beidseitiges Trottoir.

Ausserorts zwischen den Wachten bestehen entlang der RVS abgetrennte
Fuss-/Radwege: Gritstrasse zwischen Griit und Gossau, Altritistrasse zwi-
schen Gossau und Ottikon, Leerttistrasse zwischen Gossau und HLS-An-
schluss Oetwil am See. Auf der Griningerstrasse zwischen Ottikon und
Gruningen gibt es ein einseitiges Trottoir. Auf den folgenden RVS besteht
keine Infrastruktur fir den Fussverkehr: Griningerstrasse zwischen Ottikon
und Grit, Bertschikerstrasse zwischen Gossau und Bertschikon, Bubi-
kerstrasse zwischen Ottikon und Herschmettlen, Monchaltorferstrasse zwi-
schen Gossau und Mdnchaltorf. Diese Verbindungen werden durch Wander-
wege abgedeckt, welche zwar mit Umwegen verbunden sind, dafir attraktiv
sind. Die Gemeinde verfiigt Gber ein dichtes Netz an Wanderwegen. Die At-
traktivitat dieser Wanderwege wurde von der Bevélkerung in der Umfrage
besonders hervorgehoben.

Zum Fussverkehr sind keine umfassenden Nachfragedaten vorhanden. Die
Auswertung zum Mobilitdtsverhalten (vgl. Kapitel 3.3) gibt Hinweise, dass
der Fussverkehrsanteil bei den Binnenpendlern hoch ist.

Im Jahr 2019 hat der Kanton Zirich eine Beurteilung des Fussverkehrspo-
tenzials sowie der Relevanz von Netzabschnitten fur den Fussverkehr vor-
genommen (Abbildung 34). Das ermittelte Fussverkehrspotenzial gibt Auf-
schluss uber die zu erwartende Anzahl an Fusswegverbindungen pro Ge-
baude und deren Ubertragung auf das Strassennetz. Hierbei wird ersichtlich,
welche Abschnitte des Fusswegenetzes flir den Alltagsfussverkehr von gros-
ser Bedeutung sind. In der Gemeinde Gossau weisen insbesondere die Ort-
szentren von Gossau Dorf und Grit ein grésseres Fussverkehrspotenzial

12 In der Fuss- und Veloverkehrsplanung werden grundsatzliche Netzliicken und Schwachstellen
unterschieden. Netzliicken sind fehlende Bestandteile im Wegnetz. Lineare Netzliicken sind
fehlende Wege und Verbindungen. Punktuelle Netzliicken kdnnen fehlende Querungsmaglich-
keiten als Verbindung zweier Netzstlicke, fehlende Aufenthalts-/Begegnungsrdume oder nicht
vorhandene Abstellanlagen fiir Velos darstellen. Schwachstellen sind hingegen lineare oder
punktuelle Netzelemente, welche qualitative Mangel aufweisen. Die Abgrenzung zwischen
Netzliicken und Schwachstellen ist fliessend.

Dichtes

Fusswegnetz

Fussverkehr inner-

orts

Fussverkehr aus-

serorts

Nachfrage

Fussverkehrspo-

tenzial
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auf. Insbesondere in den Siedlungsgebieten gibt es verschiedene Netzab-
schnitte von grésserer Relevanz. Ausserorts, als Verbindung der Wachten,
spielt der Fussverkehr eine weniger wichtige Rolle und es besteht auch kein
Potenzial.

, 'b?

chalterf

7 ={Gossau ZH}"
* J

Sy

- $ Fussverkehrspotenzial

m N @O UM BR W N =

@

Relevanz Netzabschnitte \

N 3 3
N 2 o LS T
NS R lNRE:

Abbildung 34 Fussverkehrspotenzial und Relevanz von Netzabschnitten (gewichtet). Quelle: GIS
ZH.

Die Durchwegung des Gemeindegebietes fir den Fussverkehr ist grundsatz-
lich dicht und weist kaum Licken auf. Einzig die Verbindung Laufenbach-
strasse-Gritstrasse sowie ein Fussweg entlang der Bertschikerstrasse
(Ortseingang Gossau Dorf) entlang dem Laufenbach ist fir Zufussgehende
nicht moglich uns stellt eine Lucke im kommunalen Fusswegnetz dar.

Entlang der Hauptachsen in den Ortskernen gibt es grosstenteils beidseitig
Trottoirs. Bei Engstellen kann es vorkommen, dass die beidseitige Langs-
fuhrung unterbrochen ist. Die schwach befahrenen Quartierstrassen sind
verkehrsberuhigt (Tempo 30). Da sie jedoch meistens uber kein Trottoir ver-
fugen, werden diese Strassen von Fussganger/innen subjektiv trotzdem als
unsicher empfunden. Die Schwachstellen basierend auf der kantonalen
Schwachstellenanalyse 2015 (Masterplan Fussverkehr MaPlaFu) sowie der
Bevolkerungsbefragung und setzen sich aus linearen und punktuellen
Schwachstellen zusammen. Lineare Schwachstellen sind beispielsweise
fehlende oder zu schmale Trottoirs oder gefahrliche Langsverbindung, punk-
tuellen Schwachstellen sind z.B. fehlende oder mangelhafte

Netzllicken

Lineare Schwach-
stellen
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Querungsstellen oder gefahrliche Fussgangerstreifen. Die Schwachstellen

sind im Analyseplan A1.4 dargestellt.

Schulkinder und Kindergartnerinnen und Kindergartner sind Gruppen, die es
im Fussverkehr besonders gut zu schitzen gilt. Im Analyseplan Verkehrssi-
cherheit A1.1 sind die sicherheitsrelevanten Schulwege dargestellt.

Starken

Schwiachen

Die Durchwegung des Gemeindegebietes ist
im Allgemeinen dicht.

Im Fusswegnetz gibt es folgende Netzliicken:

— Laufenbachstrasse-Grutstrasse: Verbin-
dung fur Zufussgehende fehl

Die Gemeinde verfugt Uber ein attraktives
Wanderwegnetz

Alle wichtigen Attraktoren und OV-Haltestel-
len sind ans Fusswegnetz angebunden.

Viele verkehrsberuhigte Quartiere mit grund-
satzlich attraktiven Bedingungen fur Fussver-
kehr

Im Fusswegnetz ist die Infrastruktur auf eini-
gen wichtigen Verbindungen mangelhaft und
weist Schwachstellen auf.

Lineare Schwachstelle:

— Grutstrasse, Hohe Wueristrasse (sudlicher
Strassenrand): Fehlende Langsverbindung
Bulelgass-Im Zentrum

— Grltstrasse, Hohe Buelgass (nordlicher
Strassenrand): Mangelhafte Langsverbin-
dung, zu schmales Trottoir

— Rebhaldenstrasse: Enger Strassenquer-
schnitt, Beeintrachtigung Langsfihrung
Fussverkehr

— Langweidstrasse (bis Siedlungsrand): Feh-
lende Langsverbindung (sidlicher Ab-
schnitt), nur markierte Langsverbindung
(n6rdlicher Abschnitt)

— Hardstrasse, Bertschikon: Fehlende / man-
gelhafte Langsfuhrung

— Chapfstr.-Griunenhofstrasse: Mangelhafter
Ausbaustandard der Langsverbindung

— Griningerstrasse: Fehlende Infrastruktur
entlang Ubergeordneter Fusswegverbin-
dung (Frohbachweg-Moosweg)

— Bertschikerstrasse (nérdlich Rigistrasse,
Ortseingang Gossau Dorf): Fussweg ent-
lang der Bertschikerstrasse fehit.

— Griningerstrasse (Hasenacherstrasse-
Berghofstrasse): Anbindung Griit an den
Wanderweg

Punktuelle Schwachstelle:

— Bertschikon (Zentrum): Querung der Heus-
bergstrasse sowie Hardstrasse uniber-
sichtlich

— Herti-/Heusbergstrasse: Fehlende Que-
rungsmaglichkeit

— Woieri-/Gritstrasse: Mangelhafte Querung,
ungenligende Sichtverhaltnisse, schrager
Querungsbereich

— Im Zentrum/Gritstrasse: Mangelhafte Que-
rung, Sichtweiten ungenligend, mangel-
hafte Markierung

— Haldenstrasse: Querung fir Kindergarten-
kinder mangelhaft

— Bergstrasse: Diverse Querungen in Schul-
hausnahe (Chapf-, Bergschulhaus) man-
gelhaft bis fehlend

Schulwege
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— Altriti: Fehlende Querungsmadglichkeit,
hohe Geschwindigkeiten, Sichtverhaltnisse
beeintrachtigt

— Leertistrasse: Fehlende Querungsmog-
lichkeit, hohe Geschwindigkeiten

— Griningerstrasse (Ottikon): Fehlende Que-
rungsmoglichkeit

— Brischweidstrasse (Brischweid): Mangel-
hafte Querung, Mittelinsel wird uberfahren

— Bertschikerstrasse, (Bertschikon Sid):
Fehlende Querungsmaéglichkeit

— Grltstrasse: Fehlende Querungsmaoglich-
keit

— Grlningerstrasse (Grit Sud): Fehlende
Querungsmaoglichkeit

Mehrere Netzlicken und Schwachstellen wur-
den auch im Rahmen der Bevoélkerungsbefra-

gung erwahnt.

Tabelle 6 Resultat Analyse Fussverkehr (lila: Inputs aus Bevélkerungsbefragung und Work-
shop)
Veloverkehr

Die Gemeinde Gossau ist durch verschiedene Verbindungen an das kanto-
nale Velonetz, welches vom Kantonsrat 2016 beschlossen wurde, angebun-
den. Eine kantonale Hauptverbindung fuhrt auf der Ost-West-Achse von
Wetzikon Richtung Mdnchaltorf/Egg. Zusatzliche kantonale Nebenverbin-
dungen verlaufen quer dazu und dienen als Verbindung zwischen Gossau
Dorf, den Wachten und den Nachbargemeinden. Auf der Achse Uster-
Gossau Dorf-Oberottikon-Herschmettlen-Bubikon gibt es eine regionale
Freizeitverbindung, zwischen Moénchaltorf-Unterottikon-Bubikon sowie zwi-
schen Wetzikon und Hellberg gibt es zwei SchweizMobil-Freizeitrouten. Ab-
gesehen von den Uberkommunalen Freizeitrouten werden die kantonalen
Veloverkehrsverbindungen Uberwiegend entlang den MIV-Hauptverkehrs-
achsen gefiihrt.

Das kommunale Velonetz erganzt durch kommunale Hauptverbindungen
das kantonale und regionale Velonetz. Diese verlaufen entlang weniger ver-
kehrsbelastete Gemeindestrassen und durch Quartiere. Sie stellen die Ver-
knipfung aller Wachten sicher und erschliessen die wichtigen Ziele im Sied-
lungsgebiet. In den Quartieren sollen grundséatzlich alle Strassen auch auf
den Veloverkehr ausgerichtet sein und ein sicheres und attraktives Velofah-
ren ermdglichen. Das kommunale Velonetz wurde im Rahmen dieser GVK-
Erarbeitung basierend auf dem Netz der Starken-Schwachen-Analyse Velo-
verkehr 2022 weiterentwickelt (vgl. Analyseplan Veloverkehr, Anhang A1.5).

Die Netzliicken und Schwachstellen der Starken-Schwachen-Analyse wur-
den auf das neukonzipierte kommunale Velonetz adaptiert und Analyseplan
A1.5 Veloverkehr dargestellt (zu Netzllicken und Schwachstellen vgl. Fuss-
note 12). Durch die Weiterentwicklung des Velonetzes sind die Netzlicken
und Schwachstellen der Starken-Schwachen-Analyse nicht eins zu eins im
GVK wiedergegeben. Die Priorisierung und empfohlenen Umgange mit den
ausgewiesenen Schwachstellen kann der Starken-Schwachen-Analyse Ve-
loverkehr 2022 entnommen werden. Die Ubrigen Schwachstellen aus der
Starken-Schwachen-Analyse, welche nicht als kommunale Hauptverbindun-
gen ausgewiesen sind, sollen nach Méglichkeit dennoch behoben werden.

Ubergeordnetes
Velowegnetz

Kommunale Velo-

netz

Netzllicken und
Schwachstellen im

Velonetz
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Im Rahmen der Starken-Schwachen-Analyse wurden bei fir den Velover-  Veloparkierung

kehr wichtigen Zielen die Verfugbarkeit von Veloparkierungsanlagen gepruft.
Bei vielen Veloparkierungsanlagen ist die Ausstattung veraltet oder unge-
eignet und es besteht Handlungsbedarf betreffend Komfort und Sicherheit
(z.B. Witterungsschutz, Diebstahlschutz, geeignete Lenkerhalter etc.). Bei
den o6ffentlichen Gebauden und Sport-/Freizeitanlagen sind verschiedene
Anlagen veraltet (z.B. Freibad, Fussballplatz, Altriti, Friedhof) oder es be-
steht gar kein Angebot (Post, Gemeindehaus, Bibliothek). Bei allen Schul-
hausern gibt es gedeckte Veloparkierungsanlagen, teilweise sind diese je-
doch veraltet und entsprechen nicht den heutigen Standards. Bei den Ein-
kaufsmoglichkeiten erflllt lediglich die Veloparkierung bei der Migros die An-
forderungen, bei den meisten Laden gibt es kein oder ein ungenligendes
Angebot an Veloparkierungsmdglichkeiten.

Starken

Schwaéchen

In die wichtigsten Zentrumsgebiete und die
meisten umliegenden Ortschaften gibt es Ve-
loverbindungen. Wichtige kantonale und regi-
onale Zentren liegen in Velo/E-Bike-Distanz
von weniger als 15 km (Uster, Wetzikon, Hin-
wil, Pfaffikon ZH, Ruti, Stafa, Rapperswil).

Die Topografie (hiigelige Gemeinde) stellt
eine Herausforderung fir den Veloverkehr
dar (Héhenunterschied zwischen Gossauer-
riet und Grit etwas mehr als 100 Héhenme-
tern).

Die wichtigsten Attraktoren in den verschie-
denen Ortsteilen der Gemeinde sind ans Ve-
lowegnetz angebunden.

Das Velonetz weist verschiedene Liicken
durch fehlende Verbindungen zwischen den
Ortsteilen und Schwachstellen im bestehen-

den Velonetz auf. Licken sind:

— Regionale Direktverbindung zwischen
Griiningen und Wetzikon via Ottikon

Im Velonetz ist die Veloinfrastruktur auf eini-
gen wichtigen Veloverbindungen mangelhaft
und weist Schwachstellen auf.

Lineare Schwachstellen:

— Bertschikerstrasse (Fehlende Veloinfra-
struktur, Hohes Verkehrsaufkommen,
Schnelles Temporegime, Tempoorientierte
Strassengeometrie)

— Heusbergstrasse — Medikerstrasse (Feh-
lende Veloinfrastruktur, Schnelles Tempo-
regime, Tempoorientierte Strassengeomet-
rie, Enge Platzverhaltnisse)

— Hardstrasse (Fehlende Veloinfrastruktur,
Schnelles Temporegime, Enge Platzver-
haltnisse, Unglinstige Sichtverhaltnisse)

— Griningerstrasse (Fehlende Veloinfrastruk-
tur, Hohes Verkehrsaufkommen, Tempoori-
entierte Strassengeometrie)

— Woieristrasse (Fehlende Veloinfrastruktur,
Schnelles Temporegime, Enge Platzver-
haltnisse, Unglnstige Sichtverhaltnisse)

— Monchaltorfstrasse (Fehlende Veloinfra-
struktur, Schnelles Temporegime, Tempo-
orientierte Strassengeometrie)

— Grltstrasse (Fehlende Veloinfrastruktur,
Hohes Verkehrsaufkommen, Enge Platz-
verhaltnisse, Ungiinstige Sichtverhaltnisse)

— Zwetschmetweg (Fahrverbot)

— Oelestrasse-Freibad (Fehlende Veloinfra-
struktur)

— Bergstrasse (Fehlende Veloinfrastruktur,
Hohes Verkehrsaufkommen, Tempoorien-
tierte Strassengeometrie)

— Chapfstrasse (Konflikt Autoparkierung)
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Starken

Schwaéchen

— Buelgass (Fehlende Veloinfrastruktur,
Enge Platzverhaltnisse)

— Austrasse (Fehlende Veloinfrastruktur,
Tempoorientierte Strassengeometrie, Enge
Platzverhaltnisse)

— Esslingerstrasse (Fehlende Veloinfrastruk-
tur, Schnelles Temporegime, Tempoorien-
tierte Strassengeometrie)

— Grundstrasse-Bubikerstrasse (Fehlende
Veloinfrastruktur, Schnelles Temporegime,
Tempoorientierte Strassengeometrie)

— Ddrntnerstrasse (Fehlende Veloinfrastruk-
tur, Schnelles Temporegime, Tempoorien-
tierte Strassengeometrie)

— Schénblhlstrasse (Fehlende Veloinfra-
struktur, Enge Platzverhéltnisse, Unglns-
tige Sichtverhaltnisse)

— Hasenacher-Hinwilerstrasse (Fehlende Ve-
loinfrastruktur, Schnelles Temporegime,
Tempoorientierte Strassengeometrie, Enge
Platzverhaltnisse)

Punktuelle Schwachstellen finden sich bei

wichtigen Knoten oder Querungsstellen ent-

lang den Hauptverbindungsachsen (vgl. Analy-
seplan)

Mehrere Schwachstellen wurden auch im
Rahmen der Bevdlkerungsbefragung er-
wahnt.

Verschiedene attraktive Naherholungsgebiete
(z.B. Greifensee, Pfaffikersee, Lutzelsee,
Bachtel, Pfannenstil) liegen in Velodistanz
und bieten eine hohe Attraktivitat fir Freizeit-
routen.

Der Zugang zu den kommunalen Freizeitanla-
gen (Fussballplatz und Turnhalle Berg) ist fir
die Velofahrenden ungiinstig (Querung).

Es gibt sehr gut ausgebaute Rad-/Gehwege
nach Grit, Oetwil am See und Ottikon, sowie
von Ottikon nach Griiningen (Teilstrecke).

Wichtige kantonale Veloverbindungen weisen
Defizite im Ausbaustandard auf (keine Rad-
oder Rad-/Gehwege Gossau-Moénchaltorf,
Gossau-Bertschikon-Uster).

Die weitgehend flachendeckende Einfiihrung
von Tempo-30-Zonen in den Wohnquartieren
fuhrt zu mehr Sicherheit fur die Velofahren-
den.

Velofahrer/innen sind mehrheitlich im Misch-
verkehr mit dem MIV unterwegs (gleicher
Strassenraum), die Querschnitte sind teil-
weise schmal.

Die Ortsdurchfahrten werden fiir den Velover-

kehr aufgrund der wahrgenommenen hohen

Verkehrsbelastung und Fahrtgeschwindigkeit

als unattraktiv empfunden. Griinde sind:

— kaum Veloinfrastruktur durch Ortskerne
vorhanden

— unubersichtliche Knoten entlang der Haupt-
achsen

— Unubersichtliche Querungsstellen fir Velo-
fahrende

Prognostizierte Zunahme des MIV ver-
schlechtert Situation fir Velofahrende insbe-
sondere auf den Hauptverkehrsachsen inner-
orts und den untergeordneten Verbindungs-
strassen in die umliegenden Ortschaften.

Bei vielen relevanten Zielen fir den Velover-
kehr (6ffentliche Gebaude, Freizeitanlagen,
Schulhduser, Einkaufsladen, Bushaltestellen)
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Starken Schwaéchen

gibt es keine oder ungeeignete/ungeniigende

Veloparkierungsmaoglichkeiten.

Tabelle 7 Resultat Analyse Veloverkehr (lila: Inputs aus Bevolkerungsbefragung und Work-
shop)

Kombinierte Mobilitat

Mit Angeboten zur kombinierten Mobilitat soll die Verknlpfung zwischen ver-
schiedenen Verkehrsmitteln vereinfacht und damit Alternativen zur reinen
MIV-Mobilitat attraktiver werden. Bahnhofe gelten als wichtige Verknip-
fungspunkte. Da Gossau Uber keinen Bahnhof verflgt, stehen die wichtigs-
ten Bushaltestellen im Fokus: Ernst-Brugger-Platz, Mitteldorf und Gossau
Zentrum mit Gber 500 Ein- und Aussteiger/innen pro Tag sowie Grit Dorf,
Bertschikon Dorf, Grit Lindenhof und Gossau Moos mit 200-500 Ein- und
Aussteiger/innen pro Tag. Aufgrund der dispersen Siedlungsstruktur sollte
jedoch der Bedarf fiir Veloparkierungsanlagen an Bushaltestelle insbeson-
dere auch fir periphere gelegenen Haltestellen geprift werden

In Gossau sind Angebote zur Verkniipfung zwischen Auto/Motorrad und OV
wenig sinnvoll, da es keinen Bahnhof gibt. Entsprechend gibt es auch keine
Park&Ride-Anlage auf dem Gemeindegebiet. Aufgrund des weitlaufigen
Siedlungsgebietes ist die Verkniipfung zwischen Velo und OV aber wichtig.
Allerdings gibt es heute nur bei der Bushaltestelle Mitteldorf eine Velopar-
kierungsanlage (Abbildung 35).
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Abbildung 35 Schwachstellen Veloparkierung an OV-Haltestellen. Quelle: Starken-Schwéchen-
Analyse Veloverkehr 2022.

In der Gemeinde Gossau gibt es ein Carsharing-Angebot. Mobility verfugt in
Gossau uber zwei Standorte mit total zwei Fahrzeugen: einer beim Gemein-
dehaus und einer bei der Lindenhofstrasse im Griit. Im Vergleich mit anderen
Agglomerationsgemeinden ist das Angebot eher bescheiden, dieses wird

Park & Ride und
Bike & Ride

Sharingangebote
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jedoch durch Mobility an der Nachfrage ausgerichtet. Weitere Sharingange-
bote wie beispielsweise Bikesharing gibt es in der Gemeinde Gossau nicht.

Starken Schwaéchen

In der Gemeinde Gossau bestehen nahezu
keine Angebote der kombinierten Mobilitat.

Bei der Bushaltestelle Mitteldorf ermdglicht An den fiir den Umstieg relevanten OV-Halte-
eine Veloabstellanlage den Umstieg von Velo | stellen gibt es grosstenteils keine Veloabstell-
auf den OV. anlagen.

Es ist kein Bikesharing-Angebot vorhanden.

Nur zwei Carsharing-Standorte vorhanden.

Tabelle 8 Resultat Analyse Kombinierte Mobilitat

Parkierung

In der Gemeinde Gossau gibt es verschiedene 6ffentliche Parkplatze. Die
grossen Parkierungsanlagen befinden sich grdsstenteils in der Nahe der
Sport-/Freizeitanlagen (Freibad, Fussballplatz, AL-Arena, Schitzenhaus)
sowie bei der Gemeindeverwaltung. Weiter gibt es in Bertschikon und in Grit
kleinere Parkplatze. Alle Parkplatze sind nicht bewirtschaftet.

Zusatzlich zu den Parkierungsanlagen der Gemeinde gibt es im Zentrum von
Gossau Dorf zwei o6ffentlich zugéngliche Parkhduser in Privatbesitz
(Coop/Migros). Im Coop-Parkhaus gibt es rund 60 Parkfelder fiir Coop-
Kund/innen plus rund 50 weitere Parkfelder fiir Offentlichkeit. Im Migros-
Parkhaus gibt es rund 30 Parkfelder fir Kund/innen. Diese Parkplatze sind
bewirtschaftet.

Die Gebuhrenverordnung (2021) regelt die Geblhren fir das Parkieren auf
offentlichem Grund. Fir das Parkieren auf 6ffentlichem Grund kénnen markt-
Ubliche Geblhren unter Berlicksichtigung der Zeit der Beanspruchung erho-
ben werden. Die Gemeinde Gossau verfligt jedoch Uber keine einheitliche
und flachendeckende Parkraumbewirtschaftung, es werden keine Park-
platze bewirtschaftet.

Es gibt ein Reglement Uber das nachtliche Dauerparkieren auf 6ffentlichem
Grund (2019). Darin ist festgehalten, dass es nur mit einer Bewilligung ge-
stattet ist, Fahrzeuge aller Art nachts regelmassig auf 6ffentlichem Grund
abzustellen. Die Bewilligung wird allen Fahrzeugbesitzern/innen erteilt, die
mangels anderer Parkierungsmaoglichkeiten auf das nachtliche Dauerparkie-
ren auf 6ffentlichem Grund angewiesen sind. Das nachtliche Dauerparkieren
auf 6ffentlichem Grund ist kostenpflichtig. Fir die Bewilligung sind Gebihren
zu entrichten. Je nach Fahrzeug kostet es CHF 40-60 pro Monat. Anfangs
Juni 2023 hat die Gemeinde Gossau insgesamt 145 Bewilligungen erteilt
(125 Personenwagen, 14 Lieferwagen und 6 Anhanger).

In der Bau- und Zonenordnung (2023) wird der Bedarf an Abstellplatzen fur
Personenwagen und Fahrrader auf privatem Grund geregelt. Je nach Nut-
zungsart und aufgeteilt nach Bewohner/innen bzw. Arbeitsplatze und Besu-
cher/innen bzw. Kund/innen werden die erforderlichen Abstellplatze ausge-
wiesen. Im Umkreis von 300 m um die intensiv bedienten Bushaltestellen

Offentlich zugéangli-
che Parkierung im
Besitz der Ge-
meinde

Weitere offentlich
zugéangliche Par-
kierung

Parkiergebuhren

Nachtliches Dauer-
parkieren

Private Parkierung
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(OV-Erschliessung: Giteklasse C) reduziert sich die Mindestzahl der erfor-
derlichen Abstellplatze — ausgenommen fiir Wohnnutzungen — um %a. In der
BZO sind keine Maximalwerte bei der Parkplatzerstellung vorgesehen und
es gibt keine Mdglichkeit zur Erstellung autoarmer Siedlungen (ausser Aus-
nahmebeiwilligung).

Aufgrund Ubergeordneter Planungen sind die Gemeinden der Region Zur-  Regionale Park-
cher Oberland verpflichtet, ein Parkraummanagement einzufiihren. Im Jahr ~ aumkonzept 2020
2020 wurde ein regionales Parkraumkonzept erarbeitet. Das Konzept dient

als Grundlage flir eine regional abgestimmte Regelung der Parkraum Be-
darfsermittlung, Erstellung und Bewirtschaftung. Die Gemeinden sind jedoch

weiterhin frei, inwieweit sie mit ihren Festsetzungen dem regionalen Park-

raumkonzept entsprechen. Entsprechend dem Konzept wird fiur die Ge-

meinde Gossau eine zeitliche und monetare Bewirtschaftung der 6ffentlich

zuganglichen Parkplatze im Zentrumsbereich empfohlen. Weiter wird emp-

fohlen, fur die Erstellungspflicht privater Parkplatze einen Grenzbedarf

(obere Grenze) sowie Reduktionsfaktoren festzulegen.

Starken Schwaéchen

In Gossau sind grundsatzlich geniigend Park- | Die Gemeinde Gossau verfiigt Uber keine
platze vorhanden. einheitliche und flachendeckende Parkraum-
bewirtschaftung. Der Grossteil der &ffentli-
chen Parkierung ist geblhrenfrei (Schwache
aus fachlicher Beurteilung).

Die BZO enthalt eine Reduktion der Park- In der BZO sind keine Maximalwerte bei der

platzerstellungspflicht in Abhangigkeit der Parkplatzerstellung vorgesehen und es gibt

OV-Giiteklasse. keine Mdoglichkeit zur Erstellung autoarmer
Siedlungen.

Teilweise Beeintrachtigungen der Verkehrssi-
cherheit durch (unerlaubten) ruhenden Ver-
kehr (z.B. Betschirenstrasse, Hinwi-
lerstrasse, Lindenhofstrasse, Rebhalden- und
Tannenbergstrasse/Badi).

Tabelle 9 Resultat Analyse Parkierung (lila: Inputs aus Bevolkerungsbefragung und Work-
shop)
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3.14

Mobilitdtsmanagement

Mobilitdtsmanagement ist ein Instrument zur Beeinflussung der Verkehrs-
nachfrage im Personenverkehr. Es soll dazu dienen, den Fuss- und Velover-
kehr sowie den OV zu férdern, deren Nutzung fiir die entsprechenden Mobi-
litatsbedirfnisse zu erhéhen und zu einer moglichst effizienten Nutzung von
motorisierten Fahrzeugen animieren. Zentrale Akteure sind neben den Ge-
meinden selbst (6ffentliche Verwaltung, Schulen etc.) auch Unternehmen
und Arbeitgebende sowie Veranstalterinnen und Veranstalter. In Gossau
gibt es folgende Bestrebungen im Bereich Mobilitdtsmanagement.

Starken

Schwaéchen

Die Gemeinde informiert bei grosseren Anlas-
sen auf der Einladung (z.B. Flyer) Uber die
beschrankte Anzahl von Parkplatzen und mo-
tiviert Besuchende fir eine Anreise mit

Die Gemeinde macht bei grosseren Anlassen
und Veranstaltungen keine Vorgaben hinsicht-
lich Mobilitat bzw. An-/Abreise von Besuchen-
den.

OVIFVV.

Die Gemeinde verfugt Gber kein Mobilitatsma-
nagement in der Verwaltung bzw. Schule.

Es gibt kein Angebot fur eine Beratung zum
Mobilitdtsmanagement fur grosse Unterneh-
men. Der Kanton Zurich unterstitzt jedoch
durch Mobilitdtsberatungen (Impuls Mobilitat)
Betriebe und Bauherren/-herrinnen bei der
Ausrichtung kostensparender, umweltfreund-
licher und sozialvertraglicher Mobilitat.

Giterverkehr

In der Gemeinde Gossau gibt es keine der folgenden Infrastrukturen, welche
fur den Guterverkehr von Bedeutung waren: Glterumschlaganlage, Verla-
deanlage fir Kies- und Aushub, Anschlussgleis und Standort von Logistik-
zentren.

Die Industriezone befindet sich im Osten von Gossau Dorf und damit am
Rande der Gemeinde. Gemass Art. 17 BZO sind in der Industriezone massig
stérende Betriebe und Anlagen, provisorische Gemeinschaftsunterkiinfte fir
betriebsangestellte Personen sowie Handels- und Dienstleistungsbetriebe
zulassig. Fir Guter des taglichen Bedarfs ist die Verkaufsflache auf maximal
200 m? beschrankt.

Von Gossau Dorf Richtung Bertschikon, Ménchaltorf, Griiningen und Bubi-
kon verlaufen Ausnahmetransportrouten des Typs Il. Die Strassen miissen
damit folgende Bedingungen erfillen: min. 4.80 m lichte H6he, min 6.50 m
lichte Breite, Totalgewicht von max. 240 t und Achslast von max. 20 t.

Starken Schwiachen

Keine besonderen Guterverkehrsinfrastruktu- | Industriezone liegt am Rande der Gemeinde,
ren sodass das Konfliktpotenzial gering ist.

Tabelle 10 Resultat Analyse Giterverkehr

Mobilitdtsmanage-
ment zur Lenkung
der Verkehrsnach-
frage

Keine besonderen
Guterverkehrsinfra-
strukturen

Standorte
Industrie- und
Gewerbezonen

Ausnahmetrans-
portrouten
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3.15

Laufende und geplante Projekte

Auf dem Gemeindegebiet sind verschiede Infrastrukturprojekte geplant oder
bereits in Realisierung. Diese werden voraussichtlich identifizierte Schwa-
chen im Ist-Zustand verbessern (Erarbeitungsstand Mitte 2023). Auf dem
Ubergeordneten Strassennetz gibt es folgende Strassenbauprojekte:

— Bergstrasse, Gossau: Bauarbeiten inzwischen abgeschlossen.

Die Schwachstelle im Fussverkehr (Fussgangerquerung beim Fussball-
platz Schulhaus Chapf) wurde durch eine Sicherheitsinsel erganzt und
behoben. Die Markierung eines Zebrastreifens bei der Einmindung der
Austrasse direkt vor dem Schulhaus Chapf wurde nachtraglich ins Projekt
aufgenommen und umgesetzt. Vor dem Schulhaus Berg wird auf die Mar-
kierung eines Zebrastreifens verzichtet. Entlang der Bergstrasse wurden
grosstenteils beidseitig Velostreifen markiert (Kernfahrbahn). Beim
Schulhaus Berg wurde die Sicherheitsinsel leicht nach Westen verscho-
ben, womit das Querungsproblem fiir die Schiiler entscharft wurde. Bei
der Fahrbahnhaltestelle dient ein Abbiege-Velostreifen flr eine sichere
Querung fur den Veloverkehr.

— Gritstrasse, Gossau: Auflage nach StrG abgeschlossen, Baubeginn an-
fangs 2025 2024 bis ca. Ende 2026
Die Schwachstelle fiir den Fussverkehr wird durch das Projekt behoben:
Die Querung «Im Zentrum» wird durch eine Trottoirtiberfahrt behoben.
Der Knoten Wieri-/Grutstrasse wird redimensioniert und der Fussganger-
streifen leicht verschoben. Am stdlichen Strassenrand wird ein durchgan-
giges Trottoir errichtet. Das zu schmale Trottoir wird leicht verbreitert. Fur
den Veloverkehr werden zwischen dem Kreisel Laufenbach-/Grutstrasse
und der Einmindung «Im Zentrum» beidseitig Velostreifen markiert. Zwi-
schen «Im Zentrum» und der Haldenstrasse wird der Veloverkehr im
Mischverkehr auf einer rund 6m breiten Strasse gefiihrt, die Schwach-
stelle bleibt bestehen. Zwischen dem Kreisel Industrie und der Hal-
denstrasse wird der Velofahrer auf einem kombinierten Rad-/Gehweg ge-
fuhrt und somit vom Strassenverkehr entflochten. Es sind beidseitig der
Fahrbahn Gehwege vorhanden.

— Verlegung Bushaltestelle Miiselacher, Bertschikon: Auflage nach
StrG abgeschlossen, Ausfiihrung 2025 abgeschlossen
Durch die Verlegung der Bushaltestelle wurde der Sichtbereich optimiert,
was sich positiv auf die Verkehrssicherheit rund um die Bushaltestelle
auswirkt. Zudem wurde ein Buswartehauschen auf der Seite Richtung
Gossau gebaut. Auf der anderen Seite ist eines in Koordination mit dem
angrenzenden Uberbauungsprojekt geplant.

— Griningerstrasse, Griit: BGK abgeschlossen, Projektierungsauftrag
ausgeldst; Vorprojekt abgeschlossen und Auflage nach §12/13 Strassen-
gesetz durchgefiihrt; Umsetzung ca. ab 2027
Die Verkehrssicherheit bei der Ortseinfahrt Grit (H6he Schulstrasse) wird
durch zwei Fahrbahnhaltestellen mit Schutzinseln sowie eine Querungs-
hilfe fir Velofahrende in Fahrtrichtung West verbessert. Die Ortsdurch-
fahrt wird als Kernfahrbahn mit beidseitigen Velostreifen gestaltet, ein
kurzer Abschnitt (Hofacher-/Hardstrasse) wird temporeduziert (T30). Die

Laufende und ge-
plante Projekte
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Verkehrssicherheit durch die Ortsdurchfahrt Griit wird dadurch optimiert.
Der Knoten Hard-/Grit-/Griningerstrasse wird als Kreisel umgestaltet.
Eine neue Querung ermdglicht das Queren 6stlich des Kreisels. Die Ver-
kehrssicherheit am Knoten wird optimiert. Im Rahmen der 6ffentlichen
Auflage sind diverse Einwendungen eingegangen, die nun bearbeitet
werden.
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4. Herausforderungen

Die Herausforderungen kdénnen basierend auf der Analyse der Ist-Situation
und den erwarteten Entwicklungstrends und Prognosen abgeleitet werden.
Im Wesentlichen entstehen Herausforderungen entweder dort, wo Schwa-
chen im Ist-Zustand identifiziert wurden, oder dort, wo die Trendentwicklung
neue Schwachen schafft oder bestehende Starken gefahrdet. Folgende Her-
ausforderungen betreffend Verkehr und Mobilitat kénnen identifiziert wer-
den:

— Verkehrsmittelwahl der Bevolkerung und Beschaftigten:
Die Gemeinde Gossau ist im Vergleich mit anderen Gemeinden gleicher
Siedlungsdichte sehr MIV-affin. Einen Grossteil der Wege, auch im Bin-
nenverkehr, wird mit dem Auto zuriickgelegt. Der Veloverkehrsanteil in
der Gemeinde ist trotz Veloverkehrsinfrastruktur und verkehrsberuhigten
Strassen im Siedlungsgebiet relativ gering. Es bestehen Potenziale fur
eine Verkehrsverlagerung.

— Strassennetz und Strassenfunktionen:

Gossau verfligt Uber eine grosse Anzahl von Strassen mit unterschiedli-
chen Hierarchien sowie Funktionen. Die Funktion der Strassen hat Aus-
wirkungen auf die Nutzung sowie die Strassenraumgestaltung, sie ist ak-
tuell nicht in allen Fallen in der Gestaltung und dem Betrieb abgebildet.
Kommunale Verbindungen zwischen Wachten oder Nachbargemeinden
verfugen Uber schmale Querschnitte (z.B. Heusbergstrasse, Hardstrasse,
Woheristrasse) oder in den Ortsdurchfahrten sind die siedlungsbezogenen
Anspriiche im Strassenraum noch untergeordnet (z.B. Grut, Gossau
Dorf).

— Teilweise liickenhaftes und unattraktives OV-Angebot:

Das OV-Angebot weist punktuelle Schwachstellen auf. Trotz der bedeu-
tenden verkehrlichen Beziehung zwischen Gossau und der Region Pfan-
nenstil, gibt es kein OV-Angebot in Richtung Westen (Pfannenstil/Zirich-
see). Von/nach Wetzikon, einer weiteren wichtigen Verkehrsrelation, gibt
es keine Direktverbindungen, die Gber den Bahnhof Wetzikon hinausge-
hen. Zusatzlich ist der OV-Takt insbesondere abends und an Wochenen-
den ausgedinnt. Das Angebot ist flir Nutzer/innen schwer merkbar.

— Infrastruktur Fuss- und Veloverkehr:
Im Fuss- und Velonetz gibt es aktuell eine Vielzahl von Schwachstellen
sowohl in den Siedlungsgebieten als auch ausserorts. In den Ortsdurch-
fahrten Grit und Gossau Dorf sowie entlang der Bergstrasse werden
wichtige Schwachstellen mit laufenden oder geplanten Projekten beho-
ben. Die Behebung weiterer Schwachstellen ist ein zentraler Aspekt zur
Forderung des Fuss- und Veloverkehrs.

— Parkierung:
Die Bewirtschaftung 6ffentlich zuganglicher Parkplatze sowie die Rege-
lungen zur Erstellungspflicht privater Parkplatze entspricht nicht den
Handlungsempfehlungen des regionalen Parkierungskonzepts. Die freie
Verfligbarkeit von  o6ffentlich  zuganglichen  Parkplatzen  wirkt
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attraktivitatssteigernd auf den MIV, eine Verlagerung vom MIV auf alter-
native Mobilitatsformen wird dadurch erschwert.

— Liickenschliessung Oberlandautobahn:
Die Licke im Nationalstrassennetz zwischen Uster und Hinwil hat insbe-
sondere in den Spitzenstunden Auswirkungen auf die Belastungen des
Verkehrsnetzes Gossau (Ausweichrouten). Weiter dienen kommunale
Strassen teilweise als direkte Verbindung zu den Nationalstrassenan-
schlUssen.
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5.1

Ziele und strategische Stossrichtungen

Die Gesamtverkehrsstrategie der Gemeinde Gossau besteht aus einem ge-
samtverkehrlichen Ziel sowie Zielen und Stossrichtungen fir die spezifi-
schen Mobilitats- und Verkehrsthemen. Die verkehrlichen Ziele geben an,
worauf das Handeln grundsatzlich ausgerichtet ist. Die Stossrichtungen zei-
gen auf, mit welchen Strategien und Mitteln die gesetzten Ziele erreicht wer-
den sollen. Die Gesamtverkehrsstrategie basiert einerseits auf den rich-
tungsweisenden Zielsetzungen der Ubergeordneten Planungsinstrumenten
(Kapitel 2.1) sowie der Analyse des Ist-Zustandes sowie der Entwicklungs-
prognose (Kapitel 3).

Gesamtverkehrliche Zielsetzung

Gossau ZH verfiigt liber ein sicheres sowie orts- und umweltvertragli-
ches Gesamtverkehrssystem. Das Verkehrssystem von Gossau ist, un-
ter Beriicksichtigung lokaler Interessen, optimal in das regionale Ge-
samtverkehrssystem eingebettet und vernetzt. Bei der Planung werden
die betroffenen Anspruchsgruppen (z.B. Anwohner/innen, Gewerbe,
Landwirtschaft etc.) angemessen beriicksichtigt.

Fir ein orts- und umweltvertragliches Gesamtverkehrssystem spielen Fuss-
und Veloverkehr sowie der OV eine wichtige Rolle. Bereits heute wird die
MIV-Belastung in den Ortschaften als Herausforderung und das Strassen-
netz teilweise als stark belastet wahrgenommen. Die Verkehrsbelastung
durch den MIV soll deshalb nicht weiter ansteigen. Darum gilt: Die Anzahl
der Personenwege im MIV nimmt gegenuber heutigem Niveau nicht weiter
zu. Der Mehrverkehr wird primar Giber den OV und den Fuss- und Velover-
kehr abgewickelt, und zwar auf folgenden Beziehungen:

— Fussverkehr: Zunahme im Binnenverkehr der Gemeinde

— Veloverkehr: Zunahme im Binnenverkehr der Gemeinde sowie auf den
Verbindungen zu den umliegenden Gemeinden im Zircher Oberland und
der Region Pfannenstil. Auf den Verbindungen von/nach Wetzikon und
Uster wird eine Uberproportionale Zunahme im Veloverkehr verzeichnet.

— OV: Zunahme im Binnenverkehr, auf den Verbindungen mit den umlie-
genden Gemeinden im Zurcher Oberland und der Region Pfannenstil so-
wie mit der Stadt Zirich und dem Glattal.

Betreffend dem Mobilitatsverhalten und den OV-Anteilen definiert der Kan-
ton Zurich im kGVK Modal-Split-Ziele, welche bis ins Jahr 2030 erreicht wer-
den sollen (vgl. Tabelle 1 in Kapitel 2.1.2). Die Gesamtverkehrsstrategie der
Gemeinde Gossau nimmt diese Ziele auf, allerdings fiir den Zeithorizont
2040. Eine Zielerreichung per 2030 scheint aufgrund der strukturellen Vo-
raussetzungen als landlich gepragte Gemeinde unrealistisch. Gleichzeitig
kénnen durch die kantonal definierten Ziele dennoch die Anzahl Personen-
wege im MIV auf heutigem Niveau plafoniert werden. Dadurch sollen keine
grossen Strassenausbauten oder gar neue Strassen notwendig sein und der
Fokus eher auf Qualitatsverbesserung und Anreize im OV und FVV liegen.

Gesamtverkehrli-
che Zielsetzung

Quantifizierung der

Ziele
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Spezifisch werden folgende Zielwerte fur den Quell-, Ziel- und Binnenver-
kehr von Gossau fur folgende relevanten Beziehungen im Zeithorizont 2040
definiert:

— Erhoéhung des FVV-Anteils im Quell-/Zielverkehr zu den Nachbarge-
meinden und im Binnenverkehr: Innerhalb der Gemeinde werden ins-
gesamt mindestens 55% aller Personenwege zu Fuss oder mit dem Velo
zuriickgelegt. Der FVV-Anteil zu den Nachbargemeinden macht rund 5%
aller Wege aus, die Beziehungen von/nach Uster und Wetzikon tragen
Uberproportional dazu bei.

— Erhohte OV-Anteile auf der Relation mit der Stadt Ziirich: Zwischen
Gossau und der Stadt Zurich werden insgesamt mindestens 70% aller
Personenwege (iber den OV abgewickelt.

— Erhéhung OV-Anteile zu den benachbarten Gemeinden im Ziircher
Oberland und den Regionen Pfannenstil und Glattal: Innerhalb der
Region Zircher Oberland werden insgesamt mindestens 25% aller Per-
sonenwege im OV zuriickgelegt. Zwischen Gossau und der Region Pfan-
nenstil werden kinftig insgesamt mindestens 10% aller Wege im OV zu-
rickgelegt, zwischen Gossau und der Region Glattal 20%.

— Die absolute Anzahl Personenwege im MIV werden auf heutigem Ni-
veau plafoniert: Es findet grundsatzlich kein Verkehrswachstum im MIV
statt und die Anzahl Personenwege im Quell-, Ziel- und Binnenverkehr
werden auf dem heutigen Stand begrenzt. Insbesondere der kinftige
Mehrverkehr respektive die durch die prognostizierte Entwicklung entste-
henden zusétzlichen Personenwege sollen mit dem OV oder dem FVV
abgewickelt werden. Da zusatzliche Wege jedoch auch teilweise mit dem
MIV abgewickelt werden, bedeutet dies, dass auch die bestehenden
Wege — zumindest teilweise — verlagert werden missen.

Entsprechend sollen sich kiinftig die Personenwege grob gemass Abbildung
36 auf die Verkehrsmittel und rdumliche Relationen aufteilen. Der resultie-
rende Modal Split der Gemeinde ist in Abbildung 37 aufgefihrt (Personen-
wege nach Territorialprinzip).

Modal Split Ziele

2040
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Abbildung 36 Verteilung der Personenwege des Quell-, Ziel- und Binnenverkehrs von Gossau
auf die Verkehrsmittel und raumliche Relationen; Ist-Zustand, Prognose/Trend und
Ziele (Basis: GVM-ZH, FVV erganzt.)
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Abbildung 37 Modal Split des Quell-, Ziel- und Binnenverkehrs von Gossau (Personenwege
nach Territorialprinzip); Ist-Zustand, Prognose/Trend und Ziele (Basis: GVM-ZH,
FVV ergéanzt).
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5.2

Gesamtverkehrsstrategie nach Verkehrsthemen

Gesamtverkehrliche Zielsetzung

Gossau ZH verflgt Uber ein sicheres sowie orts- und umweltvertragliches Gesamtverkehrssystem.

Das Verkehrssystem von Gossau ist, unter Berlicksichtigung lokaler Interessen, optimal in das regionale Gesamtverkehrssystem e ingebettet und vernetzt.
Bei der Planung werden die betroffenen Anspruchsgruppen (z.B. Anwohner/innen, Gewerbe, Landwirtschaft etc.) angemessen bertick sichtigt.

Ver- Abstimmung Verkehr und Mobilitatsmanage- | Fuss- und Veloverkehr (FVV) Offentlicher Verkehr (OV) Kombinierte Strassenverkehr (SV) Parkierung des MIV Guter-
kehrs- Siedlung (VS) ment (MM) Mobilitat (KM) (P) verkehr
thema (GV)
Ziel Verkehr- und Siedlungsent- | Ein nachhaltiges Ein direktes, sicheres und méglichst hin- | Ein attraktives und zuverldssi- | Attraktive und | Die Beriicksichtigung der verkehrlichen und stidtebaulichen Bediirf- Die Parkierung des -
wicklungen sind frihzeitig Mobilitatsverhalten | dernisfreies Fuss- und Velowegenetz ges OV-Angebot stellt die Er- | optimal aufei- | nisse aller Verkehrsteiinehmenden sowie aller Anwohnenden wird ge- MIV ist auf die ge-
aufeinander abgestimmt. und eine Verlage- | stellt die Erschliessung innerhalb und schliessung der wichtigen nander abge- | wahrleistet. Einem sicheren und riicksichtsvollen Mit- und Nebeneinan- | samtverkehrliche Ent-
Insbesondere an zentralen rung der Mobilitdts- | zwischen den Wachten sowie der wich- Siedlungsgebiete sicher. Der stimmte der im Strassenverkehr wird eine hohe Bedeutung beigemessen. Die wicklung, die raumli-
Lagen sind die verkehrli- nachfrage, wo tigsten 6ffentlichen Einrichtungen fiir den | OV iibernimmt dabei eine Ver- | Schnittstellen | (iberkommunalen Erschliessungen der Siedlungsgebiete sowie die kom- | chen Gegebenheiten
chen Anlagen raumlich gut | sinnvoll méglich, FVV sicher und erméglicht méglichst bindungsfunktion innerhalb der | zwischen den | munalen Erschliessungen der Wachten erfolgen méglichst auf direktem | sowie die Entwicklun-
eingebettet und siedlungs- | auf umweltvertrag- | kurze Distanzen innerhalb der Gemeinde | Gemeinde und zu angrenzen- Verkehrsmit- Weg. Der tiberkommunale Verkehr wird zur Entlastung der Wohnge- gen im Bereich E-Mo-
orientiert gestaltet. Der liche und flachen- sowie zu den Nachbargemeinden. den Gemeinden und regiona- teln ermogli- biete vom Durchgangsverkehr grundsatzlich Gber die regionalen Verbin- | bilitat abgestimmt. Der
Mehrverkehr soll prioritar effiziente Ver- len Zielen. Die attraktive An- chen eine in- | dungsstrassen (Kantonsstrassen) abgewickelt. Flachenbedarf des ru-
mit dem OV und dem FVV | kehrsmittel werden bindung ans S-Bahn-Netz, termodale henden Verkehrs wird
abgewickelt werden. von der Gemeinde kurze Reisezeiten und gut ein- | Verkniipfung moglichst geringgehal-
gezielt geférdert. gebettete und gut gestaltete verschiedener ten. Die private Par-
Haltestellen beglinstigen die Mobilitatsan- kierung findet primar
Nutzung des OV. gebote. auf Privatgrund statt.
Strategi- | vs-I:  Die Siedlungsent- MM-l: Die Ge- FVV-l: Netzlicken sowie lineare und Ov-I: Der OV ist ein wichti- | KM-I:  An SV-I: Die Wachten sind direkt miteinander verbunden. P-I: Mit einem op-
sche wicklung, der OV und der meinde sensibili- punktuelle Schwachstellen im Fuss- und ger Teil der Mobilitat in den relevan- SV-Il  Der Durchgangsverkehr und der Lastwagenverkehr werden auf | timierten kommunalen
Stoss- FVV sind aufeinander ab- siert die Bevolke- Velonetz werden unter Vorbehalt der fi- Gossau. Das Angebot wird fi- ten Umsteige- | den regionalen Verbindungsstrassen (Kantonsstrassen) kanalisiert. Auf | Parkraummanagement
richtun- | gestimmt. Voraussetzungen | rung sowie rele- nanziellen Verhaltnismassigkeit beho- nanziell tragbar, bedarfsorien- haltestellen diesen wird der Verkehrsfluss sichergestellt, um unerwiinschte Umweg- | fir 6ffentlich zugangli-
gen fir die Nutzung des OV und | vante Arbeitge- ben. tiert weiterentwickelt. werden Velo- | fahrten zu verhindern. che Parkplatze wer-
FVV werden und, wo not- bende betreffend FVV-II OV-ll  Alle Wachten sowie abstellanla- den die bestehenden

wendig und finanziell ver-
kraftbar, verbessert.

VS-ll: Die Verknupfung
der Wachten ist optimaler-
weise mit allen Verkehrs-
mitteln gewahrleistet. Inner-
halb der Siedlungsgebiete
férdern moglichst kurze, si-
chere und direkte Wege
den FVV.

VS-lll: Vorgaben fur die
Parkierung von Velos, Ve-
loanhangern, Kinderwagen
und dergleichen werden
entsprechend den kantona-
len Richtlinien wo mdglich
gefordert.

VS-IV: Die Vorgaben zur
privaten Parkplatzerstel-
lungspflicht werden auf die
Verkehrserschliessung und
die Nutzung abgestimmt,
ohne den 6ffentlichen
Raum zu belasten.

dem Mobilitatsver-
halten.

MM-II: Fuir die
Gemeindeverwal-
tung und Ange-
stellte der Ge-
meinde werden
Massnahmen zur
Forderung des
FVV und OV so-
wohl fir den Ar-
beits-/Pendlerweg
als auch fur
Dienstfahrten an-
gestrebt.

MM-III: Fir offent-
liche Veranstaltun-
gen mit einem ho-
hen Aufkommen an
Besuchenden kann
ein Mobilitatskon-
zept verlangt wer-
den.

Die Sicherheit fur Zufussge-
hende und Velofahrende sowie die
Schulwegsicherheit wird, soweit mdglich,
erhoht. Ein spezieller Fokus liegt auf den
Ortsdurchfahrten, bei Knoten und Que-
rungsstellen sowie bei Verbindungen mit
begrenzten/engen Platzverhaltnissen.
FVV-III: Fur regionale Velowegverbin-
dungen wird ein méglichst direktes und
sicheres Velonetz zur Verfliigung gestellt.
Kommunale Routen verlaufen entlang
weniger verkehrsbelastete Gemein-
destrassen und durch Quartiere.

FVV-IV: Der anzustrebende Ausbaustan-
dard der Veloinfrastruktur orientiert sich
an den kantonalen Richtlinien. Wichtige
kommunale Achsen und Verbindungen
werden dabei prioritar umgesetzt.
FVV-V: Durch weitere Verkehrsberuhi-
gung im Siedlungsgebiet wird die Sicher-
heit fir den FVV erhoht und die Aufent-
haltsqualitat verbessert.

FVV-VI: Fur den Veloverkehr wichtigen
Zielen verfugen Uber Abstellanlagen mit
ausreichender Kapazitat.

die wichtigen 6ffentlichen Ein-
richtungen verfliigen Uber ein
bedarfsgerechtes OV-Angebot
werktags, wie auch uber das
Wochenende.

OV-lIl  Zu den benachbarten
Gemeinden und Regionen wer-
den moglichst attraktive und
direkte OV-Verbindungen an-
geboten.

OV-IV Verlassliche Reisezei-
ten und Fahrplanstabilitat im
strassengebundenen OV wer-
den gewahrleistet und durch
Priorisierungsmassnahmen er-
hoht.

OV-v: Die OV-Haltestellen
verfligen entsprechend ihrer
Bedeutung Uber eine ange-
messene Ausstattung und sind
mdglichst direkt zuganglich.

gen vorgese-
hen.

KM-II: Di-
rekte und hin-
dernisfreie
Zugange fur
den FVV er-
moglichen
eine gute, be-
hindertenge-
rechte Er-
schliessung
der OV-Halte-
stellen.

SV-llII Der in langfristigem Horizont zu realisierende Liickenschluss
der Oberlandautobahn (A15) stellt fir die Aufnahme des Uiberregionalen
Verkehrs ein wichtiges Netzelement dar. Der Gemeinderat setzt sich fiir
den Lickenschluss der Oberlandautobahn ein. Es wird jene Variante
eingefordert, die fiir die Gemeinde den gréssten Nutzen resp. die ge-
ringsten Belastungen hat. Ein funktionsfahiges Strassennetz wird auch
bis zur Realisierung des Lickenschlusses sichergestellt.

SV-IV Die Strassen werden entsprechend ihrer Funktion gestaltet und
betrieben. Die siedlungsorientierte Strassenraumgestaltung ermdéglicht
eine siedlungsvertragliche Verkehrsabwicklung.

SV-V: Die Sicherheit und die Aufenthaltsqualitat im Strassenraum
werden erhoht.

SV-VI: Bei der Gestaltung des 6ffentlichen Strassen- und Aufenthalts-
/Begegnungsraums wird der Ort- und Anwohnervertraglichkeit eine
hohe Bedeutung beigemessen. Eine umwelt- und klimavertragliche so-
wie klimaangepasste Strassenraumgestaltung soll positiv dazu beitra-
gen.

SV-VII: Die Strassenrdume in Zentrumsbereichen und im Umfeld von
offentlichen Einrichtungen sowie Laden und Gastronomie sind mit hoher
Gestaltungsqualitat durchlassig, fussgangerfreundlich und identitatsstif-
tend auszubilden. Ein durchl&ssig gestaltetes Strassennetz mit optima-
len Querungsmaéglichkeiten reduziert die Trennwirkung der Strassen.
Insbesondere an zentralen Lagen und bei grosserem Aufkommen an
Zufussgehenden (z.B. bei Laden / Restaurants / 6ffentlichen Einrichtun-
gen) werden verkehrsberuhigte Bereiche ausgeschieden.

Parkflachen effizient
und entsprechend den
festgelegten Bestim-
mungen genutzt

P-lI: Parkierungs-
anlagen werden opti-
mal ausgelastet.

P-IlI: Bestehende
oberirdische sowie
kinftige Parkierungs-
flachen werden nach
Méglichkeit siedlungs-
vertraglich gestaltet.
P-IV: In privaten
Parkierungsanlagen
von Neubauten wer-
den die Voraussetzun-
gen fir Ladestationen
fur die E-Mobilitat ein-
gefordert, sobald die
gesetzlichen Voraus-
setzungen dazu ge-
schaffen sind.
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6.1

Massnahmen

Auf Basis der identifizierten Herausforderungen (Kapitel 3 und 4) sowie den
festgelegten Zielen und Stossrichtungen (Kapitel 5) wurden konkrete Mass-
nahmen abgeleitet. Zudem wurden bereits bestehende Massnahmen auf
kommunaler Ebene sowie aus den (ibergeordneten Planungen auf ihre Uber-
einstimmung mit den Zielen und Stossrichtungen Uberpriift. Daraus wurde
ein umfassendes Massnahmenpaket gebildet. Diverse Massnahmen betref-
fen nicht nur ein Verkehrsmittel und haben vielfaltige Wirkungen. Zur Ver-
einfachung werden die Massnahmen im Folgenden dennoch einem Thema
zugeordnet, Querbeziehungen zu anderen Massnahmen, Zeithorizonte/Pri-
oritdten und weitere Details werden in der Massnahmenliste aufgefihrt (An-
hang A3). Die Prioritaten werden wie folgt festgelegt: kurzfristig (<5 Jahre),
mittelfristig (5-10 Jahre), langfristig (10-15 Jahre).

Alle Massnahmen werden in den Massnahmenplanen des GVK (Anhang
A2). Die meisten Massnahmen wurden in den kRPV Ubernommen, die Se-
lektion erfolgte nach den Inhalten geméass kantonalem Merkblatt zur kommu-
nalen Richtplanung.

Fussverkehr

Die Massnahmen im Fussverkehr beziehen sich schwerpunktmassig auf die
Optimierung der Verkehrssicherheit fir Zufussgehende. Im Alltags- als auch
im Freizeitverkehr werden attraktive und sichere Querungen geschaffen, ein
Fokus liegt dabei auf der Schulwegsicherheit. Zudem wird eine Netzllcke
geschlossen sowie eine Weiterentwicklung der Durchwegung gefdrdert. Die
Massnahmen zum Fussverkehr sind in folgender Tabelle aufgefihrt.

Nr. Titel Kurzbeschrieb Prioritat Massnahmen-
trager
FV 1 Laufenbach, Gossau Dorf: Erstellung einer neue Verbindung zwischen Lau- | mittelfristig | Gemeinde
Schliessung Netzliicke fenbachstrasse und Gritstrasse (via Strasse Im
zwischen Laufenbachstra- | Zentrum) fur den Fussverkehr. Im Rahmen der
sse und Gritstrasse (via bevorstehenden Gebietsentwicklung soll die
Im Zentrum) Netzllicke geschlossen werden. Die Wegfiihrung
erfolgt somit liber bestehende Verbindungen, so
dass der Gewasserraum nicht zusatzlich belastet
wird.
Sollte der Weg partiell mit dem Gewasserraum in
Konflikt stehen, muss die Standortgebundenheit
nachgewiesen werden oder anders/ausserhalb
des Gewasserraums geplant werden.
FV 2 Wanderwegnetz: Behe- Die Gemeinde setzt sich bei Region und Kanton Gemeinde,
bung Schwachstellen ein, dass die mangelhaften Querungen der Kan- Kanton
tonsstrassen bei allfalligen Projekten behoben (in kRP als
werden, Opportunitaten sollen genutzt werden. Informations-
FV 2.1 Bertschikerstrasse (Bertschikon Sid) kurzfristig inhalt aufge-
FV 2.2 Griitstrasse (Gossau Dorf Ost) mittelfristig | "ommen, da
. .. . _ libergeordne-
FV 2.3 Gruningerstrasse Héhe Hasenacherstr. mittelfristig tes Netz be-
FV 2.4 Griningerstrasse Hohe Frohbachweg mittelfristig treffend)
FV 2.5 Leer(tistrasse mittelfristig
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FV 3 Bertschikerstrasse, Pfad ohne Versiegelung (Optimierung Anbindung | mittelfristig | Gemeinde
Gossau Dorf (Ortseinfahrt Bertschikerstr. 61 resp. Verbindung zwischen
Gossau Dorf Nord): Behe- | Feldwegen, kt. Wanderweg): Der Weg liegt in ei-
bung Schwachstelle ner Landwirtschaftszone und Fruchtfolgeflachen.

Die Standortgebundenheit wird im Rahmen der
Bewilligung nachgewiesen. Der Weg wird so ge-
plant, dass keine Konflikte mit den tibergeordne-
ten Grundlagen bestehen. Kann dies nicht erfullt
werden, wird die Massnahme nicht umgesetzt.

FV 4 Bergstrasse, Gossau Dorf Die Gemeinde setzt sich beim Kanton fir eine 2024 aus- Gemeinde,
(Schulhaus Chapf): Behe- | zusétzliche sichere Fussgangerquerung vor gefihrt Kanton
bung Schwachstelle Schulhaus Chapf (Fussgangerstreifen Hohe (in kRP als

Austrasse) ein. Informations-
inhalt aufge-
nommen, da
libergeordne-
tes Netz be-
treffend)

FV 5 Grlningerstrasse, Ottikon Die Gemeinde setzt sich beim Kanton fiir eine si- | mittelfristig | Gemeinde,
(Querung Fussverkehr): chere Fussgangerquerung vor der Bushaltestelle Kanton
Behebung Schwachstelle "Strick" zur Erhéhung der Verkehrssicherheit so- (in kRP als

wie dem erleichterten Zugang zur Haltestellen Informations-

ein. inhalt aufge-
nommen)

FV 6 Durchwegung bei Neubau- |Die Gemeinde fordert den Fussverkehr: Bei der Dauerauf- Gemeinde
ten férdern Bewilligung von Neubauprojekten prift sie eine gabe

optimale Fussweganschliessung sowie eine

Durchwegung (z.B. Anbindung OV-Haltestellen

fir zweite Bautiefe, sichere Schulwege abseits
grosseren Strassen etc.) und fordert diese von
den Eigentimerlnnen ein.

Fv 7 Optimierung Verkehrssi- Der Kreisel Bubiker-/Grininger-/Altritistrasse ist | kurzfristig Gemeinde,
cherheit beim Europa- eine Stelle mit Unfallhaufungen auf einem si- Kanton
Kreisel (Bubiker-/Grinin- cherheitsrelevanten Schulweg. Die Gemeinde (in kRP als
ger-/Altritistrasse) setzt sich beim Kanton fiir eine Optimierung der Informations-

Verkehrssicherheit beim Kreisel fur Zufussge- inhalt aufge-
hende und Velofahrende ein. Mdgliche Massnah- nommen, da
men waren beispielsweise Temporeduktionen {ibergeordne-
und die Erstellung von Fussgangerstreifen. tes Netz be-
treffend)

FV 8 Bonlerstrasse (Fochen- Die Gemeinde erstellt einen Pfad ohne Versiege- | mittelfristig | Gemeinde
mattweg — Allenberg- lung flr den Fussverkehr (z.B. chaussierter Geh-
strasse): Behebung weg) zwischen Fochenmattweg und Allenberg-

Schwachstelle strasse. Der Weg liegt in einer Landwirtschafts-
zone und Fruchtfolgeflachen. Um allfallige Kon-
flikte zu verhindern, soll ein Pfad ohne Versiege-
lung gebiindelt mit der bestehenden Strasse er-
stellt werden. Die Standortgebundenheit wird im
Rahmen der Bewilligung nachgewiesen.
Bemerkung/Koordinationshinweis: Eine durch-
gangige Fuss- und Veloverbindung von/nach
Wetzikon wird durch die Gemeinde unterstutzt,
muss aber mit Wetzikon koordiniert werden.

FV 9 Gruningerstrasse (Ha- Pfad ohne Versiegelung: Fir den Fussverkehr kurzfristig Gemeinde
senacherstrasse—Berg- stellt die Verbindung entlang der Griinin-
hofstrasse): Behebung gerstrasse eine wichtige Anbindung an das Wan-

Schwachstelle derwegnetz dar. In den vergangenen Jahren hat
sich deshalb ein Trampelpfad entwickelt. Der
Weg liegt in einer Landwirtschaftszone und
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6.2

Fruchtfolgeflachen. Die Standortgebundenheit
wird im Rahmen der Bewilligung nachgewiesen.

Tabelle 11 Massnahmenibersicht Fussverkehr

Im Bereich Strassenverkehr dienen diverse Massnahmen der Verkehrssi-
cherheit fiir Zufussgehende: Entlang der Ortsdurchfahrten werden Betriebs-
und Gestaltungskonzepte (BGK) umgesetzt (SV 3, SV 4). Weiter sollen bei
verschiedenen Ortseinfahrten oder -Durchfahrten Optimierungen zugunsten
der Zufussgehenden geprift werden (SV 8, SV 9). Auf verschiedenen kom-
munalen Routen sind zudem Verkehrsberuhigungen und Anpassungen ge-
plant (SV 5, SV 6, SV 7).

Veloverkehr

Beim Veloverkehr liegt der Fokus auf der Behebung der Schwachstellen auf
dem kantonalen Velonetz. Zudem setzt sich die Gemeinde auf ibergeordne-
ter Ebene fir die Schliessung einer relevanten Netzlliicke sowie der Behe-
bung einer zusatzlichen Schwachstelle ein. Auf kommunaler Ebene werden
einerseits Schwachstellen bei der Veloparkierung, andererseits Schwach-
stellen aus der Veloverkehr-Schwachstellenanalyse im Rahmen von Stras-
senbauprojekten behoben. Weiter wird die Signalisation/Beschilderung ins-
besondere auf Flurwegen verbessert. Die Massnahmen zum Veloverkehr
sind in folgender Tabelle aufgefihrt.

Nr. Titel Kurzbeschrieb Prioritat Massnahmen-
trager
vV 1 Gruningerstrasse, Grut: Behebung Schwachstelle (keine Radwege vor- kurzfristig Kanton
Behebung Schwachstelle handen) im Abschnitt Ortskern Grit entlang
Griningerstrasse
VV 2 Monchaltorferstrasse, Behebung Schwachstelle (keine Radinfrastruktur | mittelfristig | Kanton
Gossau Dorf: Behebung vorhanden) im Abschnitt Ménchaltorferstrasse,
Schwachstelle Gossauerstrasse.
VV 3 Bertschikerstrasse, Behebung Schwachstelle, eine Radweginfra- langfristig Kanton
Gossau Dorf: Behebung struktur fehlt
Schwachstelle
VV 4 Hinwilerstrasse (Abschnitt Behebung Schwachstelle entlang Hinwi- langfristig Kanton
Brischweidstr.-Sennwald- | lerstrasse (keine Radinfrastruktur vorhanden)
str.), Hellberg: Behebung
Schwachstelle
VvV 5 Grltstrasse, Gossau Dorf: | Behebung Schwachstelle (keine Radinfrastruktur | kurzfristig Kanton
Behebung Schwachstelle vorhanden) im Abschnitt durch Gossau Dorf und
auf Verbindung nach Bertschikon
VV 6 Usterstrasse, Bertschikon: | Behebung Schwachstelle entlang der Us- langfristig Kanton
Behebung Schwachstelle terstrasse (Verbindung Oberuster — Bertschikon),
teilweise keine Radinfrastruktur vorhanden, die
Schwachstelle soll behoben werden
Vv 7 Lindhofstrasse, Bert- Behebung Schwachstelle im Abschnitt Bert- langfristig Kanton
schikon: Behebung schikon — Lindhof.
Schwachstelle Bemerkung: Schwachstelle gem. Velonetzplan
nicht auf dem Gemeindegebiet Gossau.
VV 8 Verbindung Griit — Otti- Zwischen Grit und Ottikon gibt es keine Verbin- langfristig Gemeinde,
kon: Behebung Netzllcke dung im Velonetz. Die Gemeinde setzt sich beim Kanton
Kanton fiir eine regionale
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Veloverkehrsverbindung zwischen Ottikon und (in kRP als
Grit (Gruningerstrasse) und eine Anbindung an Informations-
Wetzikon ein. inhalt aufge-
nommen, da
tibergeordne-
tes Netz be-
treffend)
vV 9 Optimierung Veloabstell- An wichtigen Zielen werden Abstellanlagen mit kurzfristig Gemeinde
anlagen an relevanten ausreichend Kapazitaten und gutem Aus-
Zielen: Behebung baustandard (abschliessbar, Witterungsschutz
Schwachstelle bei Bedarf) errichtet. Wichtige Ziele sind:
9.1 Badi Gossau
9.2 Sportanlage / Fussballplatz
9.3 Gossau Dorf Zentrum (Einkaufen)
9.4 Gossau Dorf Gemeindeverwaltung
9.5 Schulhduser (Chapf, Rooswis, Berg, Wolf-
richti Grit, Mannetsriet Bertschikon, Strick
Ottikon und Schoénbuel Herschmettlen)
Bei allfalligen Konflikten mit dem Gewasserraum
gilt zu beachten, dass der Gewasserraum von
Bauten und Anlagen freizuhalten ist. Innerhalb
des Gewasserraums sind nur standortgebun-
dene, im offentlichen Interesse liegende Anlagen
zulassig. Die Veloabstellanlagen werden so ge-
plant, dass keine Konflikte mit Ubergeordneten
Grundlagen bestehen. Kann dies nicht erfllt
werden, wird die Massnahme nicht umgesetzt.
VV 10 |Behebung Schwachstellen |Bei zuklnftigen Strassenbauprojekten wird die Dauerauf- Gemeinde
Veloverkehr im Rahmen Starken-Schwachen-Analyse Veloverkehr be- gabe
von Strassenbauprojekten | riicksichtigt, allféllige identifizierten Schwachstel-
len werden im Rahmen von Bauprojekten geprift
und behoben. Bei regionalen/kantonalen Projek-
ten auf dem Ubergeordneten Netz setzt sich die
Gemeinde fir eine bedarfsgerechte Umsetzung
von Veloinfrastrukturen ein.
VV 11 Verbindung Herschmettlen | Die Gemeinde setzt sich im Rahmen der regio- langfristig Kanton,
- Bubikon: Optimierung re- | nalen Richtplanung fiir eine Optimierung der re- Gemeinde
gionale Freizeitroute gionalen Freizeitroute (Dirntnerstrasse - Griinin- .

. . (in kRP als
gerstrasse) ein (z.B. Erstellung von Veloinfra- :
struktur, Verlegung der regionalen Route) {nformat/ons-

inhalt aufge-
nommen, da
libergeordne-
tes Netz be-
treffend)
VV 12 Beschilderungskonzept Die Gemeinde erarbeitet in Zusammenarbeit mit kurzfristig Gemeinde
Flurwege der Flurgenossenschaft ein Beschilderungskon-
zept zur Nutzung der Flurwege fiir den Velover-
kehr und setzt dieses um.
VV 13 Reglementierung Velopar- | Details sieche Massnahme P 4. kurzfristig Gemeinde
kierung in BZO
VV 14 | Optimierung Pumertweg Der Pumertweg stellt eine wichtige Schulwegver- | kurzfristig Gemeinde
fur Fuss- und Veloverkehr | bindung zwischen Grit Unterdorf und Kindergar-
ten Boschacher/Schule Wolfrichti dar. Der
Pumertweg wird fur den Fuss- und Veloverkehr
optimiert, wobei die Verkehrssicherheit berlck-
sichtigt wird.
Tabelle 12 Massnahmenubersicht Veloverkehr
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6.3

6.4

Im Bereich Strassenverkehr dienen diverse Massnahmen der Verkehrssitu-
ation fur Velofahrende: Entlang der Ortsdurchfahrten werden BGK umge-
setzt (SV 3, SV 4). Auf fur den Veloverkehr relevanten Verbindungen werden
verkehrsberuhigende Massnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicher-
heit ergriffen (SV 5) und bei verschiedenen Ortseinfahrten sollen Tempore-
duktionen geprift und umgesetzt werden (SV 7, SV 8).

Kombinierte Mobilitat

Bei der kombinierten Mobilitat wird durch verbesserte Veloabstellanlagen an
relevanten Bushaltestellen der Umstieg vom Velo auf den OV geférdert. Die
Massnahme dazu ist in der folgenden Tabelle aufgefiihrt.

Nr. Titel Kurzbeschrieb Prioritat Massnahmen-
trager
KM 1 Veloabstellanlagen an re- Die Bike + Ride Abstellanlagen sollen im Sinne kurzfristig Gemeinde,
levanten Haltestellen der Férderung der kombinierten Mobilitat ausge- VZO
(Bike + Ride) baut werden. Die Abstellanlagen sind attraktiv
und sicher zu gestalten (direkte Zufahrt, Ab-
schliessmdglichkeit, Beleuchtung, Witterungs-
schutz, allenfalls Ladestation etc.), die Kapazitat
der Anlagen sind auch in Zukunft sichergestellt.
Ausbau an folgenden Standorten zu priifen:
- Ottikon, Unterottikon
- Ottikon, Strick
- Grit, Dorf
- Grut, Lindenhof
- Gossau, Ernst-Brugger-Platz
Tabelle 13 Massnahmenubersicht kombinierte Mobilitat
Offentlicher Verkehr
Beim OV liegt der Schwerpunkt der Massnahmen auf einer Optimierung des
Busangebotes. Eine wichtige Weiterentwicklung im OV stellt die Angebots-
erweiterung in/aus Richtung Westen durch die neu geplante Verbindung
von/nach Mdénchaltorf und Esslingen dar. Weiter werden die relevanten Hal-
testellen zweckmassig ausgebaut und weiterentwickelt. Darlber hinaus sol-
len die bestehenden Anbindungen an die Nachbargemeinden Wetzikon und
Uster weiter geférdert werden sowie die Anbindungen der Wachten und die
Verbindung nach Oberwetzikon optimiert werden. Die folgende Tabelle gibt
die geplanten OV-Massnahmen wieder.
Nr. Titel Kurzbeschrieb Prioritat Massnahmentréager
ov1 Neue Buslinie Es ist eine neue Verbindung Esslingen — mittelfristig ZVVIVZO (Angebot),
Esslingen — Wet- | Mdnchaltorf — Gossau — Wetzikon geplant (866). TBA/Gemeinde (Hal-
zikon (Buslinie Dazu ist eine zweite Haltekante bei der Halte- testelle).
866) und 2. Hal- stelle Unterhofen (Richtung Ménchaltorf) notwen-
tekante Halte- dig. Die Gemeinde setzt sich fiir eine Linienfiih-
stelle Unterh- rung entlang der Grutstrasse ein.
ofen, Gossau
Dorf
ov2 Angebotsverbes- | Angebotsverbesserung am Samstag durch Takt- kurzfristig ZVVIVZO, Anderun-
serung Gossau — | verdichtung (862). gen im Verbundfahr-
plan 2025/26
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Wetzikon an
Samstagen
ov3s3 Zusatzkurs Uster |Die Gemeinde nimmt die geplante Angebotsan- kurzfristig ZVVIVZO (Angebot)
— Gossau Dorf passung (Zusatzkurs der Linie 845 fir Fahrplan- und Gemeinde
stabilitat und Angebot) zur Kenntnis. (in kRP als Informa-
tionsinhalt aufge-
nommen, da Taktver-
dichtung/keine Infra-
struktur)

OV 4 Prufung Anpas- Die Gemeinde setzt sich fiir eine Uberpriifung mittelfristig ZVVIVZO (Angebot)
sung der Linien- und allfallige Anpassung der Linienfiihrung (Ring- und Gemeinde
fuhrung Buslinie kurs, Linie 862) zur Erhéhung der Attraktivitat der (in kRP als Informa-
862 Haltestellen Tannenberg und Moos ein. tionsinhalt aufge-

nommen, da Priifauf-
trag an VZO)

ov 5 Optimierung OV- | Die Wachten im Siiden (Ottikon, Herschmettlen) langfristig Gemeinde in Zusam-
Erschliessung sind mit dem OV schlecht erschlossen, die Nut- menarbeit mit VZO,
Ottikon und Her- | zung des QV ist unattraktiv. Generell erschwert Region- / Nachbars-
schmettlen die disperse Siedlungsstruktur innerhalb der Ge- gemeinden

meinde eine regelmassige, ausreichend nachge- (in kRP als Informa-
fragte OV-Anbindung im konventionellen Stil. Die tionsinhalt aufge-
Gemeinde pruft im Rahmen ihrer Méglichkeit Ver- nommen)
besserungen der OV-Erschliessung, idealerweise

in Koordination mit den Nachbargemeinden (z.B.

neue bedarfsorientierte OV-Angebote, Linienfiih-

rung, Input bei ordentlichen Fahrplanverfahren

etc.).

Ove Verbesserung Die optimale und zweckmassige Ausgestaltung Gemeinde
Ausgestaltung der OV-Haltestellen ist sichergestellt, ausge-

OV-Haltestellen wahlte Erganzung des Ausbaustandards werden
vorgenommen (Witterungsschutz, Sitzgelegen-
heit, Beleuchtung, Abfalleimer etc.). Zudem Be-
hiG-konforme Gestaltung von kommunalen Bus-
haltestellen.
6.1 Tannenbergstr., Gossau Dorf kurzfristig
6.2 Bertschikon Dorf, Bertschikon kurzfristig

ov7 Prifung Direkt- Zur Verbesserung der OV-Erreichbarkeit mittelfristig ZVVIVZO (Angebot)
verbindung von/nach Wetzikon Zentrum setzt sich die Ge- und Gemeinde
Gossau — Ober- meinde fur die Prufung einer Direktverbindung (in kRP als Informa-
wetzikon/Wet- von Gossau nach Oberwetzikon/Kempten ein. tionsinhalt aufge-
zikon Zentrum nommen, da Priifauf-

trag an VZO)

ovs Regionale Ko- Die Gemeinde Gossau setzt sich im Rahmen ihrer | mittelfristig ZVVIVZO (Angebot)
operation zur Méglichkeiten und in konstruktiver Zusammenar- und Gemeinde
Optimierung OV- | beit mit den Nachbargemeinden fiir ein attraktives (in kRP als Informa-
Angebot und -Er- |regionales OV-Angebot und eine verbesserte OV- tionsinhalt aufge-
reichbarkeit in Erreichbarkeit in der Region ein (z.B. Oberland — nommen. da Priifauf-
der Region Glattal, Uster — Meilen via Gossau etc.). trag an VZO)

Tabelle 14 Massnahmenubersicht 6ffentlicher Verkehr
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6.5

Strassenverkehr

Beim Strassenverkehr liegt der Fokus der ausgearbeiteten Massnahmen auf
der Reduktion von Durchgangsverkehr auf dem untergeordneten Netz und
der gleichzeitigen Sicherstellung von direkten Verbindungen zwischen den
Wachten entsprechend den definierten Zielsetzungen und den strategischen
Stossrichtungen (vgl. Kapitel 5.2). Dabei werden insbesondere der Betrieb
und die Gestaltung von Strassenrdumen entlang der betroffenen Verbindun-
gen angepasst. Ziel ist es dadurch den vielfaltigen Anspriiche bzgl. Verkehr
und Siedlung gerecht zu werden und gleichzeitig die Attraktivitat der Verbin-
dungen fiur den Durchgangsverkehr zu reduzieren. Die vorgesehenen Mas-
snahmen zum Strassenverkehr werden in der folgenden Tabelle aufgeflhrt.

fahrtsverbot fir
Schwerverkehr aus-
serhalb des Sied-
lungsgebietes

cherheit, ungeeignet flir Schwerverkehr) werden ent-
sprechend den vorhandenen Strassenrdumen Anpas-
sung der Hochstgeschwindigkeiten (max. 60km/h) sowie
teilweise Zufahrtsverbote fir den Schwerverkehr (Zu-
bringer und landwirtschaftliche Fahrzeuge gestattet) vor-
genommen. Eine Geschwindigkeitsreduktion erhéht die
Verkehrssicherheit und reduziert die Attraktivitat der
Verbindung als Durchfahrt fir den ortsfremden Verkehr
(Schleichverkehr).

SV 5.1 Hardstrasse

Nr. Titel Kurzbeschrieb Prioritat Massnahmen-
trager
SV Oberlandautobahn Die bestehende Liicke im Nationalstrassennetz (A15) im | langfristig Bund /
1 AS53, Zircher Oberland soll zwischen dem Anschluss Uster- ASTRA
Anschluss Uster Ost Ost und der Verzweigung Betzholz geschlossen werden.
— Kreisel Betzholz Dies beinhaltet den Neubau einer 4-streifigen Autobahn
zwischen Anschluss Uster-Ost und der Verzweigung mit
der Forchautostrasse beim Anschluss Ottikon sowie den
Ausbau der Forchautostrasse zwischen Anschluss Otti-
kon und Anschluss Betzholz zur Nationalstrasse. Aktuell
existieren dazu zwei Varianten: Das Richtplanprojekt
(oberflachennaher Tunnel), welcher durch die Gemeinde
Gossau fuhrt, sowie die Variante "Tunnel Tief" (Tunnel
im Fels). Die Gemeinde Gossau setzt sich fir die Vari-
ante "Tunnel Tief" ein.
SV Reduktion Durch- Die Gemeinde setzt sich fir die Reduktion von Durch- Dauerauf- Gemeinde
2 gangsverkehr auf- gangsverkehr auf dem kommunalen Strassennetz ein. gabe (in kRP als
grund Netzlicke Na- Durch den Austausch zwischen den betroffenen Ge- Informations-
tionalstrasse meinden und dem Kanton soll eine Studie bezliglich inhalt aufge-
Massnahmen auf dem Ubergeordneten Netz erarbeitet nommen, da
werden. Die Gemeinde Gossau bringt sich in diesem Zu- Gibergeordne-
sammenhang weiterhin aktiv fir die Entwicklung von tes Netz be-
mdglichen Lésungen der Durchgangsverkehrsproblema- treffend)
tik ein.
SV Umsetzung BGK Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) zur Umgestal- mittelfristig | Kanton
3 Griningerstrasse, tung Strassenraum aufgrund der Studie Vertraglichkeit
Grit Strassenraum des Amts fiir Verkehr (KT ZH), Teilstlick
mit T30.
SV Umsetzung BGK Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) zur Umgestal- kurzfristig Kanton
4 Grltstrasse, Gossau tung Strassenraum von Abzweigung Laufenbachstrasse
Dorf bis Abzweigung Leer(tistrasse aufgrund geschitzter
Ortsbilder und weiterer Kriterien, Teilstiick mit T30
SV Geschwindigkeitsre- Entlang kommunalen Strassen mit kritischen Bedingun- kurzfristig Gemeinde
5 duktion und Durch- gen (z.B. schmalen Querschnitten, beeintrachtigte Si-
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SV 5.2 Wieristrasse
SV 5.3 Austrasse
SV 5.4 Hasenacherstrasse
SV 5.5 Bonlerstrasse
SV 5.6 Heusbergstrasse
SV 5.7 Medikerstrasse
SV Heusbergstrasse, Zur Erhéhung der Schulwegsicherheit und der sicheren mittelfristig | Gemeinde
6 Bertschikon: Optimie- | Querung fir Zufussgehende werden weitere Massnah-
rung Verkehrssicher- | men gepruft und umgesetzt (z.B. Strassenraumgestal-
heit tung, Markierungen und bauliche Optimierungen, Be-
leuchtung etc.).
SV Optimierung Betrieb Entlang Strassenabschnitten mit kritischen Verkehrsver- | kurzfristig Gemeinde
7 und Strassenraumge- | haltnissen (z.B. beeintrachtigtes obj./subj. Verkehrssi-
staltung cherheit, Schulwegsicherheit, regionaler Durchgangsver-
(Durchfahrtsverbot kehr etc.) im Siedlungsgebiet werden Betrieb und Stras-
fur Schwerverkehr, senraumgestaltung uberpruift und entsprechend umge-
ausgenommen Land- |staltet. Fir den Schwerverkehr wird ein Durchfahrtsver-
wirtschaftsverkehr) bot (Zubringer gestattet) durch die Gemeinde unterstutzt
und eine mégliche Umsetzung gepruft:
SV 7.1 Langweidstrasse bis Gemeindegrenze inkl. Ver-
hinderung negativer Auswirkungen auf umliegende Er-
schliessungsstrassen
SV 7.2 Hardstrasse, Bertschikon Siid
SV 7.3 Hardstrasse, Grut West
SV Temporeduktion bei Die Gemeinde setzt sich aufgrund der beeintrachtigten kurzfristig Gemeinde,
8 Ortseinfahrt Verkehrssicherheit bei Ortseinfahrt beim Kanton fur eine Kanton
Temporeduktion (T60 oder T50) zur Erhéhung der Ver- (in kRP als
kehrssicherheit und der vereinfachten Querung fir den Informations-
FVV rund um publikumsintensive Einrichtungen (Altruti, inhalt aufge-
Sporthalle, Schulhaus etc.) ein. Dabei sollen auch bauli- nommen. da
che Massnahmen zur Unterstitzung der Verkehrsberuhi- {ibergeordne-
gung sowie als Querungshilfe fir den Fussverkehr ge- tes Netz be-
pruft werden: treffend)
SV 8.1 Bertschikerstrasse, Bertschikon Sud
SV 8.2 Bergstrasse, Altriti, Gossau Dorf Sid
SV 8.3 Mdnchaltorferstrasse, Sportplatz, Gossau Dorf
West
SV Griningerstrasse, Die Gemeinde setzt sich auf der Ortsdurchfahrt Oberotti- |langfristig Gemeinde,
9 Oberottikon: Anpas- kon fir eine Reduktion der Trennwirkung der Grinin- Kanton
sung Ortsdurchfahrt gerstrasse (Kantonsstrasse) ein. (in kRP als
Informations-
inhalt aufge-
nommen, da
libergeordne-
tes Netz be-
treffend)
SV Optimierung Ver- Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit im kurzfristig Gemeinde
10 kehrssicherheit Schwobshof wird auf der Schwobshofstrasse ein Fahr-
Schwobshofstrasse verbot fur Motorwagen und Motorrader mit Ausnahme
Zubringerdienst gestattet umgesetzt.
SV Optimierung Ver- Die Hochstgeschwindigkeit wird aufgrund der beein- kurzfristig Gemeinde
11 kehrssicherheit Bon- trachtigten Verkehrssicherheit fir Zufussgehende und
lerstr.-/Brischweid- Velofahrende sowie zur Optimierung der Querung im
strasse Raum Bruschweidstr.— Bonlerstr. —-Fochemattweg redu-
ziert.
Tabelle 15 Massnahmentibersicht Strassenverkehr
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6.6

Parkierung

Zur Parkierung werden vor allem Massnahmen festgelegt, welche die ge-
wlnschte Lenkung der Verkehrsnachfrage unterstiitzen. Darunter fallen die
angepasste Parkplatzerstellungspflicht in der BZO fiir Neubauten sowie die
Uberarbeitung des Parkierungsreglements. Die Massnahmen zur Parkierung
werden in der folgenden Tabelle aufgefihrt.

sichtlich Parkplatzerstel-
lungspflicht

den im Sinne einer Harmonisierung mit den kan-
tonalen und regionalen Parkierungsvorgaben
Uberprift und angepasst. Das Parkierungsange-
bot wird dabei entsprechend den kantonale Weg-
leitung zur Parkierung auf die Kapazitaten des
Strassennetzes ausgerichtet:

- Die Gemeinde Uberprift die in der Bau- und
Zonenordnung BZO festgelegten Bestimmun-
gen zur Reduktion der Parkraumerstellungs-
pflicht und passt diese an. Bei guter Erschlies-
sungsqualitat mit dem OV, einer gewissen
Siedlungsdichte oder einer guten Anbindung
ans FVV-Netz, soll die Pflichtparkplatzanzahl
weiter reduziert werden durfen.

Unterirdische Parkierung wird geférdert: Kon-
nen in einem privaten Bauvorhaben durch die
Erstellung einer grossen, unterirdischen Parkie-
rungsanlage bisherige &ffentliche, oberirdische
Parkplatze ersetzt werden, kann die Zahl der
insgesamt zulassigen Parkplatze um diejenige
der Aufzuhebenden erhdéht werden.

Autoarmes Wohnen wird ermdglicht. Dabei
kann der geforderte Mimimalparkplatzbedarf
gestitzt auf ein Mobilitatskonzept unterschritten
werden. Das Vorgehen im Falle der Nichtein-
haltung der Vorgaben des Mobilitdtskonzepts
werden festgehalten.

Festschreibung von erforderlichen Mobilitats-
konzepten in der BZO bei Projekten mit Gestal-
tungsplanen. Darin wird u.a. die Erschliessung
mit OV/Fuss- und Veloverkehr, Anzahl Park-
platze und Veloabstellplatze festgesetzt. Prii-
fung durch Gemeinde. Bei Nutzungsformen, die
ein erhohtes Verkehrsaufkommen zur Folge ha-
ben, wird eine Bewirtschaftungspflicht fir neue
private, 6ffentlich zugangliche Parkplatze vor-
geschrieben.

Bei Parkierungsanlagen von Neubauprojekten
werden entsprechend dem regionalen Park-
raumkonzept Vorgaben fir die Erstellung fir E-
Mobilitat Parkfelder erlassen, weitere Vorgaben
und Anreize zur Férderung der E-Mobilitat sind
zu prifen.

Nr. Titel Kurzbeschrieb Prioritat Massnahmen-
trager
P1 Uberarbeitung Parkie- Das Parkplatzreglement wird entsprechend dem kurzfristig Gemeinde
rungsreglement auf 6ffent- | regionalen Parkraumkonzept (2020) iberarbei-
lichem Grund entsprechen |tet, die Parkierung auf 6ffentlichem Grund wird
regionalem Parkraumkon- dabei entsprechend dem Konzept reglementiert.
zept/RRP
P2 Uberarbeitung BZO hin- Die Parkierungsbestimmungen fir Private wer- kurzfristig Gemeinde
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6.7

P3 Kontrolle und Durchset- Die Einhaltung der Parkierungsregelungen wird Dauerauf- Gemeinde
zung Parkierung auf 6f- weiterhin durch regelméassige Kontrollen durch- gabe
fentlichem Grund gesetzt.
P4 Reglementierung Velopar- | Die Gemeinde konkretisiert die Errichtung von kurzfristig Gemeinde
kierung in BZO privaten Veloabstellplatzen und verankert diese
in der BZO. Angelehnt an das Handbuch Velo-
parkierung (ASTRA) bzw. an die VSS-Norm 40
065 legt die Gemeinde verbindliche Werte be-
zuglich Quantitat und — sobald eine Rechts-
grundlage vorliegt — auch fir die Qualitat der zu
errichtenden Veloparkierung fiir unterschiedliche
Nutzungen (z.B. Wohnen, Einkaufen etc.) fest.
Bei grosseren Veloparkierungsanlagen werden
Vorgaben zur E-Bike-Parkierung formuliert.
P5 Verbesserung der Ver- Entlang Strassen, an welchen es zu Beeintrachti- | Dauerauf- Gemeinde
kehrssicherheit bei Stras- gungen der objektiven oder subjektiven Verkehrs- |gabe
senparkierung sicherheit durch unerlaubte Parkierung kommt,
wird die Parkierung geregelt (z.B. Markierung von
Parkfelder, Parkverbote, etc.). Diese sind zum
Beispiel:
- Hinwilerstrasse, Ottikon
- Lindenhofstrasse, Grit
- Rebhaldenstrasse, Gossau Dorf
- Tannenbergstrasse, Gossau Dorf
Tabelle 16 Massnahmenubersicht Parkierung
Mobilititsmanagement
Massnahmen zum Mobilitdtsmanagement sollen eine Lenkungswirkung bei
der Verkehrsnachfrage bezwecken. Der Fokus liegt dabei auf der Lenkung
der Verkehrsmittelwahl der Bevodlkerung als auch der Beschaftigten. Mit den
folgenden, breit gefacherten Massnahmen wird das Umsteigen vom MIV auf
den OV und den FVV geférdert.
Nr. Titel Kurzbeschrieb Prioritat Massnahmen-
trager
MM 1 Mobilitadtsmanage- |Betreffend Lenkung der Verkehrsmittelwahl geht die Ge- kurzfristig Gemeinde
ment fir Ange- meinde mit gutem Beispiel voran. Fir Angestellte der
stellte der Ge- Gemeinde/Verwaltung priift die Gemeinde Anreize zum
meinde priifen Umstieg vom MIV auf den OV oder FVV (z.B. OV- und
FVV-Bonus, Verwaltungs-E-Bikes etc.).
MM 2 Mobilitdtsmanage- |Betriebliches Mobilitatsmanagement: Die Gemeinde in- Dauerauf- Gemeinde
ment fur Unter- formiert Unternehmungen und grosse Verkehrserzeuger gabe
nehmen Uber das Angebot der Mobilitdtsberatung durch den Kan-
ton (Impuls Mobilitat) und bietet allfallige Unterstiitzung
an. Der Fokus liegt dabei bei der Lenkung der Verkehrs-
mittelwahl.
MM 3 Mobilitadtskampag- |Die Gemeinde sensibilisiert die Bevolkerung hinsichtlich | kurzfristig Gemeinde
nen und -aktionen Verkehrsmittelwahl. Die Gemeinde fiihrt verschiedene Ak-
tionen betreffen Mobilitdtsmanagement durch (z.B. Foérde-
rung E-Mobilitat, Aktionstage flr einzelne Zielgruppen,
Bike to Work, Gratis-Veloflicktag, mit dem Velo zur
Schule, Veloprifung, Spielerisches Velofahren z.B. in ei-
nem Parcours oder Pumptrack, Velo-Check-Tag bei Schu-
len mit kleinen Reparaturen vor Ort etc.).
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6.8

In Bezug auf den Schleichverkehr/quartierfremder Ver-
kehr und Uberhohte Geschwindigkeiten auf Quar-
tierstrassen werden kontinuierlich neue (Plakat-)Kam-
pagnen erarbeitet, die zur Selbstreflektion und ange-
passtem Verkehrsverhalten fiihren (z.B. "Fur die Quar-
tierbewohnerlnnen sind Sie hier Durchgangsverkehr -
bitte nehmen Sie Rucksicht", Speedy installieren etc.).

MM 4

Pravention und
Einddmmung EI-
terntaxi

Durch Kommunikations- und Informationsmassnahmen
(z.B. Plakatkampagnen, Flyers, Elternabende etc.) wer-
den Eltern aktiv Uber die Problematik des Elterntaxi und
die damit verbundenen Gefahren angesprochen. Weitere
Massnahmen (z.B. Schulwege anschauen und mit den
Klassen ablaufen etc.) fordern einen Schulweg ohne
Auto. Zusatzlich zu den Praventionsmassnahmen sind
betriebliche Massnahmen wie z.B. (temporare) Zufahrts-
beschrankungen oder Halteverbote vor den Schulen zu
prufen. Ziel ist die Verbesserung der Schulwegsicherheit.

kurzfristig

Gemeinde

MM &

Verkehrsabwick-
lung von grésse-
ren Veranstaltun-
gen

Fir grossere offentliche Veranstaltungen und/oder die
Nutzung o6ffentlicher Anlagen mit einem erwarteten Besu-
cher/innenaufkommen von > 400 Personen setzt die Ge-
meinde im Bewilligungsprozess Auflagen betreffend der
Verkehrsabwicklung fest. Der/die Veranstalter muss Be-
suchende Uber die Mdglichkeiten betreffend Anreise mit
dem o6ffentlichen Verkehr, dem Velo und zu Fuss infor-
mieren und im Rahmen des Verhaltnismassigkeitsprin-
zips die Anreise ohne Auto durch geeignete Massnah-
men sicherstellen (z.B. Shuttle-Bus-Angebot je nach Ort-
lichkeit).

kurzfristig

Gemeinde

Tabelle 17

Fazit

Massnahmenubersicht Mobilitdtsmanagement

Uber alle Themengebiete (Kapitel 6.7 bis 6.7) wurden insgesamt 55 Mass-
nahmen definiert. Alle Massnahmen sind auf die definierten Zielsetzungen
abgestimmt und das Massnahmenpaket nimmt alle definierten strategischen
Stossrichtungen (Kapitel 5) auf. Die Wirksamkeit aller Massnahmen wurde
hinsichtlich der Zielerreichung qualitativ in den drei Stufen «gering», «mittel»
und «hoch» eingeschatzt. Dartber hinaus wurde auch eine grobe Kosten-
grosse angegeben (vgl. Massnahmenliste im Anhang A3).
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7. Weiteres Vorgehen und Umsetzung

Das vorliegende kommunale Gesamtverkehrskonzept (GVK) stellt die Basis  Grundsatz
fir den kommunalen Richtplan Verkehr (kRPV) dar. Zusammen bilden GVK

und kRPV den Rahmen flr verkehrlichen Massnahmen in Gossau. Der Ge-

meinderat ist gewillt, die erarbeiteten Massnahmen im Interesse der Sied-

lungs- und Verkehrsqualitat schrittweise umzusetzen und die daflr erforder-

lichen Mittel in die Finanzplanung aufzunehmen. Die Umsetzung erfolgt an-

hand der festgelegten Priorisierungen (kurzfristig, mittelfristig, langfristig).

Dabei werden nach Mdéglichkeit Synergien und Opportunitaten mit baulichen
Sanierungen von Strassen oder Werkleitungen genutzt.

Bei Konflikten zwischen Massnahmen mit dem Gewasserraum, mit Natur- ~ Abwagungen po-
schutzflachen und -objekten sowie mit Fruchtfolgeflachen (vgl. Kapitel 2.2), \oraiete Konftiie
muss fur die Beanspruchung der Flachen ein Uberwiegendes o6ffentliches In-  teresse

teresse ausgewiesen werden. Nach aktuellem Wissenstand kdnnen mogli-

che potenzielle Konflikte insbesondere bei den folgenden Massnahmen auf-

treten:

— Realisierung der Fusswegverbindung entlang des Laufenbachs (FV 1)
und Gewasserraum

— Realisierung Fusswegpfad entlang der Bertschikerstrasse, Ortseinfahrt
Gossau Dorf (FV 3) und FFF

Da die konkrete Umsetzung und damit verbundene Fragen wie exakte Lini-
enfihrungen, Beschaffenheit / Gestaltung der Wege etc. erst mit den kon-
kreten Projekten erarbeitet und bekannt ist, kann die Beurteilung der Inte-
ressensabwagung erst in diesem Schritt erfolgen. Sollte sich aufgrund der
objektiven Interessensabwagung ergeben, dass eine Massnahme zu wenig
begrindet ist, darf diese nicht umgesetzt werden.

Bei einem Grossteil der Massnahmen ist eine Mitwirkung der Einwohner/in-  Mitwirkung und In-
nen von Gossau beispielsweise durch Kreditvorlagen von baulichen Mass- ~ fomation
nahmen an der Gemeindeversammlung sichergestellt. Abhangig von Mass-

nahme werden auch bilaterale Gesprache mit Betroffenen gefiihrt.

Die Arbeits- und Projektgruppe und die Bauabteilung der Gemeinde Gossau  Umsetzungscon-
sind mit dem Vollzugscontrolling der Massnahmen des kRPV beauftragt. Da-  "™©'""9

bei wird die Prioritatenliste jahrlich aktualisiert und dem Gemeinderat Bericht

Uber den Stand der Massnahmen erstattet. Der Gemeinderat informiert an-

schliessend regelmassig tUber den Umsetzungsstand der aufgefiihrten Mas-

snahmen.

Die Arbeits- und Projektgruppe und der Gemeinderat beschreiben die Sied-  Wirkungscontrolling
lungs- und Verkehrsentwicklung in regelmassigen Abstanden Uber folgende
vorgesehene Indikatoren:

— Anzahl Unfalle von Fussgangern und Velofahrern, insbesondere an Orten
mit erhdhter Haufigkeit

— Gesamtverkehrsaufkommen auf den Hauptachsen
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— Geschwindigkeitsmessungen entlang relevanten Strassenziigen in Quar-
tieren und Niedrigtempozonen

— Fahrgastfrequenzen auf den OV-Linien
— Umgesetzte Aktivitdten des Mobilitatsmanagements

— Anzahl bewirtschaftete und nicht-bewirtschaftete, offentlich zugangliche
Parkplatze

— Ermittlung der Reduktion der Parkplatze durch Férderung des autoarmen
Wohnens

— weitere relevanten Indikatoren (situativ)

Durch das aufgelisteten Indikatoren des Wirkungscontrollings ist gewahrleis-
tet, dass die Wirksamkeit der Massnahmen aus dem GVK erfasst werden.
Allfallige unerwlinschten Entwicklungen kénnen friihzeitig erkannt und be-
hoben werden.
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Al

Analysepline

A1.1  Verkehrssicherheit

A1.5 Strassenverkehr und Parkierung

A1.3 Veloverkehr

A1.4  Offentlicher Verkehr und kombinierte Mobilitat

A1.5 Strassenverkehr und Parkierung
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Al.1 Verkehrssicherheit

EBPO

Gesamtverkehrskonzept Gossau ZH

Analyseplan Verkehrssicherheit

Unfélle
Ortsdurchfahrten stellen Fussgangerunfall
o potenzielle Gefahrensituation A
fiir Zufussgehende und \ @ Schleuder- oder Selbstunfall
Bertschikon Velofahrende dar. \
® b @ Uberholunfall, Fahrstreifenwechsel

Im Veloverkehr kénnen keine ) X *
speziellen Unfallshdufungs- . Auffahrunfall
stellen identifiziert werden. .

Abbiegeunfall

N @® Einbiegeunfall

‘ @ Frontalkollision
Uberqueren der Fahrbahn

@ Parkierunfall

Tierunfall

@ Andere Unfallursache

)

N 0

Schwachstellen

Unfallschwerpunkt in Nachkontrolle
2 X Mz stelle mit Unfallhaufungen
Zy (5-10 Unfalle in 5 Jahren)
Cank Y

‘ N " } Veloroute durch Kreisel

® Nt
Grosser Anteil an verkehrsbe- !
ruhigten Quartierstrassen
(T30-Zonen) auf dem
Gemeindegebiet (gute

Voraussetzungen fiir erhéhte

Abschnitt mit eingeschrankter
subjektiver Verkehrssicherheit

-a== Sicherheitsrelevanter Schulweg

y 9 objektive und subjektive ®
Verkehrssicherheit)
P
.. ™\
) 0\# .
gy
S ) o _
Orientierungsinhalt
|
E —— Gemeindegrenze
P L1 Bahnlinie mit Bahnhof
Herschlettlan (wm)  Schule / Kindergarten
)\ @ Verwaltung
(#]  Werkhof / Hauptsammelstelle
* E] Kirche
Einkaufen
[E] Freizeit
@ 1km Stand: 20.09.2023

Kartengrundlage: © Ubersichtsplan Kt. Zarich (WMS)
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A1.2 Fussverkehr

EBPO

Gesamtverkehrskonzept Gossau ZH

Analyseplan Fussverkehr

Fusswegnetz

Kommunale Hauptverbindung

Wanderweg
Bertschikon
Tempo 30-Zone

Begegnungszone (T20)

Viele verkehrsberuhigte
Quartiere mit grundsétzlich
Die Gemeinde verfligt 9 attraktiven Bedingungen fur
tiber ein attraktives Fussverkehr.

Wanderwegnetz.

ov

O  Bushaltestelle

Schwachstellen / Netzliicken
A

mnnnr Netzllcke

Alle wichtigen Attraktoren
und OV-Haltestellen sind ans

N Lineare Schwachstelle
Fusswegnetz angebunden.

:'::‘- Punktuelle Schwachstelle

Dl
Die Durchwegung des

Gemeindegebietes ist
im Allgemeinen dicht.

3

55

]

Ottikon

Orientierungsinhalt
Gemeindegrenze
Bahnlinie mit Bahnhof

Schule / Kindergarten

Herschmettlen e

Verwaltung
Werkhof / Hauptsammelstelle
Kirche

Einkaufen

s@Er~D|]

Freizeit

@ 1km Stand: 08.07.2025
Kartengrundlage: © Ubersichtsplan Kt. Zarich (WMS)
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Al1.3 Veloverkehr

EBPO

Gesamtverkehrskonzept Gossau ZH

Analyseplan Veloverkehr

— - " " " Velonetz
In den wichtigsten Zentrumsgebieten und in Verschiedene attraktive
den meisten umliegenden Ortschaften gibt Maherholungsgebiete (z.B.
'E} es Veloverbindungen. Wichtige kantonale Greifensee, Pféffikersee, — Kant. Hauptverbindng
und regionale Zentren liegen in Velo/E-Bi- Liitzelsee, Bachtel, Pfannen-
- ke-Distanz von weniger als 15 km (Uster, stily liegen in Velodistanz und Kant. Neb bind
Prognostizierte Zunahme des e . Wetzikon, Hinwil, Pfaffikon ZH, Rati, Stafa, bieten eine hohe Attraktivitat — ant. Nebenverbindung
MIV verschlechtert Situation +. . Bertschikon Rapperswil). fiir Freizeitrouten. . )
fiir Velofahrende insbesonde- SchweizMobil-Route
re auf den Hauptverkehrsach- %
sen innerorts und den < = Zusétzliche Freizeitverbindung

untergeordneten Verbin-
dungsstrassen in die

umliegenden Ortschaften. = Kommunale Hauptverbindung

Griit \ Veloinfrastruktur

Die Topografie (higelige Infrastruktur Radweg
Gemeinde) stellt eine Heraus- m
forderung fir den Velover- i)
kehr dar (H6henunterschied

Veloparkierung

Die weitgehend flachen-

deckende Einfiihrung von Zﬁ‘:&?&?ﬁf:’:z:‘:w%gnd Tempo 30-Zone
Tempo-30-Zonen in den Gdsau (ZH) Hohenmeter).

Wohnquartieren fiihrt zu
mehr Sicherheit fir die
Velofahrenden.

Begegnungszone (T20)

Schwachstellen / Netzliicken

Bei vielen relevanten Zielen flr den

Der Zugang zu den kommu- 4
nalen Freizeitanlagen ] .
(Fussballplatz und Turnhalle ¢ Veloverkehr (&ffentliche Gebaude, smm1 Netzlicke
Berg) ist fur die Velofahren- ¥ Freizeitanlagen, Schulhauser,
den ungiinstig (Querung). Einkaufsldden, Bushaltestellen) gibt i
es keine oder ungeeignete/ungenii- B Llineare Schwachstelle
| ] gende Veloparkierungsmaglichkeiten.
Die wichtigsten Attraktoren
/ in den verschiedenen Ortstei- W“‘——-—” L4 Schwachstelle Knoten
| len der Gemeinde sind ans
- - ﬂ Velowegnetz angebunden. | | Schwachstelle Querung
Velofahrer/innen sind
mehrheitlich im Mischverkehr .
mit dem MIV unterwegs Schwachstelle Parkierung
(gleicher Strassenraum), die
Querschnitte sind teilweise
schmal.
N
Es gibt sehr gut ausgebaute
— Rad-/Gehwege nach Griit,
g Oetwil am See und Ottikon,
\ sowie von Ottikon nach
Griningen (Teilstrecke). . . .
== Orientierungsinhalt
—— Gemeindegrenze
Die Vorgaben betreffend
affentlich zuganglicher 1 Bahnlinie mit Bahnhof
Veloparkierung gemass Bau- e
und Zonenerdnung werden
an vielen Standorten nicht Herschmettlen @ Schule / Kindergarten
eingehalten.
@] Verwaltung
Werkhof / Hauptsammelstelle
[lm] Kirche
Einkaufen
@ Freizeit
@ 1km Stand: 20.09.2023
Kartengrundlage: © Ubersichtsplan Kt. Zirich (WMS)
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Al.4 Offentlicher Verkehr und kombinierte Mobilitit

\, N A’ b
\ o) N \\ ) //
N \ 0
Keine Nachtbusverbin- A \ e
@) dung zwischen Uster } e
und Bertschikon. \ J /
/ -~ Gesamtverkehrskonzept Gossau ZH
— | Fehlende Direktverbindung
:/ Gossau - Oberwetzikon .
- Analyseplan OV
In der Gemeinde Gossau "
bestehen nahezu keine oV
Angebote der kombinierten
Mobilitat.
3\ . Liniennetz Tag
. » . . 2 .
Es ist kein Bikesharing- e S ; Nachtliniennetz
Angebot vorhanden. . \ © J § X
O Bushaltestelle
Nur zwei Carsharing- Wetzikon ® Hoch frequentierte Bushaltestelle
Standorte vorhanden o O - .
5 (> 500 Ein-/Ausstiege pro Tag)
| Verbindungen nach Wetzikon
Fahrzeitveriust § g . .
Uster-Gossau < | Bannhof oft knapp ©  Mittel frequentierte Bushaltestelle
\ : ¢ / (200-500 Ein-/Ausstiege pro Tag)
N
.
S } .
= - | siedlungsgebiet ist fast /9 Bike and ride
Auf dem VZO-Netz sind fast | flachendeckend mit &V /
keine nennenswerte Fahrzeit- | erschlossen und direkt mit /
verluststellen in der Gemeinde | den umliegenden S-Bahn-Hal- TS
zu verzeichnen. | testellen verkniipft. e P - P
e OV-Giiteklassen (Kanton Zlrich)
R (
An den fiir den Umstieg ) oA
relevanten OV-Haltestel-
len gibt es grésstenteils B
keine Veloabstellanlagen.
C
1t & T T T
OV-Haltestellen verfiigen D
Fehlende Verbindung teilweise iber schlechten & \
Ménchaltorf - Gossau N Ausbaustandard (ungedeckt) \ 2 B
oder sind nicht BehiG-konform. \ N E
\ &
: \..\ 0 F
o Umsteigebeziehung Linienfiihrun: i
® L " H g 862 (Ring) %
Gridt - Bertschikon ist reduziert Attraktivitat der >
nicht gewanrieistet. betroffenen Haltestelle e
A / Schwachstellen / Netzliicken
/
/ — = ) /
Ausgedunnter OV-Takt e Nachtbus bedient Netzlicke
abends und an Wochenenden | zehn Haltestellen in
|| der Gemeinde. .
& , Lineare Schwachstelle
4 ¥ Mg,
AN S/ 7 N, . S Punktuelle Schwachstelle
™ d
: 7N . A U2
) S Z  Schwachstelle B+R
A * 7
10N : >
{. %
7 X
v v #
v [ Fehlende Verbindung
ﬁ Herschmettlen -
% { Ottikon - Gossau
N
\
N Mangelhaftes OV-Angebot in / Orientierungsinhalt
™ Oberottikon und Herschmet- -
\ N tlen (insbes. abends und an — .
‘ N/ Wochenenden) L —— Gemeindegrenze
h o/ - "
Griiningen .‘
) L1 Bahnlinie mit Bahnhof
() @ Schule / Kindergarten
™) Verwaltung
— -t (] Werkhof / Hauptsammelstelle
@ Kirche
Einkaufen
) ()
N e @ Freizeit
N
o,
\> /s
g (J 7
@ 1km @ Stand: 20.09.2023
> = Kartengrundlage: © Ubersichtsplan Kt. Zarich (WMS)
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Al.S

Strassenverkehr und Parkierung

Die Gemeinde Gossau
verfigt Uber keine einheitli-
che und flichendeckende
Parkraumbewirtschaftung.
Der Grossteil der &ffentlichen
Parkierung ist gebiihrenfrei.

Die verschiedenen Wachten
der Gemeinde sind direkt
vernetzt.

In der BZO sind keine
Maximalwerte bei der
Parkplatzerstellung vorgese-
hen und es gibt keine
Mé&glichkeit zur Erstellung
autoarmer Siedlungen.

Die BZO enthélt eine Redukti-
on der Parkplatzerstellungs-
pflicht in Abhéngigkeit der

OV-Giiteklasse.

Siedlungsorientierte Quartier-
strassen sind Gberwiegend
verkehrsberuhigt.

,"

Teilweise Beeintrdchtigung
durch Schwerverkehr im
Siedlungsgebiet und auf
kommunalen Strassen

O

S

Y

w®

Bertschikon

EBPO

Teilweise Beeintrichtigun-
gen der Verkehrssicherheit
durch (unerlaubten)
ruhenden Verkehr (z.B.
Betschirenstrasse, Hinwiler-
strasse, Lindenhofstrasse,
Rebhalden- und Tannen-
bergstrasse/Badi).

In Gossau sind
grundsatzlich geniigend
Parkplatze vorhanden.

Gesamtverkehrskonzept Gossau ZH

Analyseplan MIV

Strassennetz

&= HLS Bund

= HVS Kanton

= RVS Kanton

== Kom. Verbindungsstrasse

=== Kom. Sammelsstrasse
Tempo 30-Zone

Begegnungszone (T20)

@ Kreisel

Parkierung
2 Parkierungsanlage klein (< 10 PP)
E Parkierungsanlage gross (> 40 PP)

@  Mobility-Standort

Schwachstellen / Netzliicken

HEREl  Verkehrsfluss beeintrachtigt (Wahrnehmung Bevélk.)
Siedlungsvertraglichkeit beeintrachtigt

mmmm  Route mit Ausweichverkehr / Schieichverkehr

Lickenschluss N15

ALz
E:“\::- Auslastung Knoten kritisch (Abendspitze)
Orientierungsinhalt

—— Gemeindegrenze

Bahnlinie mit Bahnhof

Schule / Kindergarten
Verwaltung

Werkhof / Hauptsammelstelle
Kirche

Einkaufen

S@ErE~D |

Freizeit

Stand: 20.09.2023
Kartengrundlage: © Ubersichtsplan Kt. Zarich (WMS)
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Gesamtverkehrskonzept Gossau ZH / Erlauternder Bericht nach Art 47 RPV

A2.1 Fussverkehr
‘:B Ubergeordnete Festlegungen Kommunale Festlegungen Informationsinhalt
best. gepl. best. gepl.
— Wanderweg — Hommunale Hauptverbindung Tempo 30-Zone
GEMEINDEGDSSAU W W u Behebung Schwachstelle I Bchebung Netzilcke Begegnungszane (T20)
!j’/ Behebung Schwachstelle m m m Behebung Schwachstelle
Kommunales Gesamtverkehrskonzept @)  Behobung Schwachstalle Hesnatimen
Fv 2 Wande netz: Behebung Schwachstellen
>RV 21 rtschikerstrasse (Bertschikon Sid)
>FV22  Gritstrasse (Gossau Dorf Ost)
Massnahmen Massnahmen e EE gi ‘é’f_'n-‘:“@e;grﬂm :g"hz ?“ﬁg;:ne'm-
(SV 3) Umsetzung BGK Griningerstrasse, Grit FV1 Laufenbach, Gossau Dorf: Schiiessung Netzliicke zwischen >EV L nanfersirasse L Weg
Massnahmenplan Fussverkehr 7 - ¢ HE noe S Laufenbachstrasse und Gritstrasse (Eia Im Zentrum} >FV25  Leerlltistrasse
( ] setzun ritstrasse, Gossau Do
? V3 Bertschikerstrasse, Gossau Dorf FV4  Bergstrasse. Gossau Dorf
(Ortseinfahrt Gossau Dorf Mord): (Schulhaus Chapf): Behebung Schwachstelle
hel hwachstell .
Ralwbang schwachstall FVS  Griningerstrasse, Ottikon
FVE Durchwegung bei Neubauten férdern (nv*) (Querung Fussverkehr): Behebung Schwachstelle
- : FV7  Oplimierung Verkehrssicherheit beim
e mﬁ;r;s Ssgrl(:gg'f‘ftm:mweg Allesergelrasse: Eumpa-l(rejgsel (Bubiker-/Grininger-/ Altratistrasse)
Fvo riini (Hasenac = f (5V 8) Tesmpg{tdailm«un bei Ortseinfghn &
>S5V 81 Bertschikerstrasse, Bertschikon Sd
Behebiung Schwachstelle >3V 8.2 Bergstrasse, Altriti, Gossau Dorf Sud
(SV 6) Heusbergstrasse, Bertschikon: > 5V 8.3 Monchaltorfstrasse, Sportplatz, Gossau Dorf West
Optimierung Verkehrssicherheit
svV9) ig Ottikon: g Ortsdurchfahrt
SV7 Optimi Betrieb und
inkl. Durchfahrtsverbot fr Schwerverkehr
>SV71 Langweidstrasse
>S5V 72 Hardstrasse, Bertschikon Sid
>S5V 73 Hardstrasse, Grit West Orientierungsinhalt
SV 1) Optimierung Verkehrssicherheit Bonler-/ ———  Gemeindegrenze [ Werkhot / Hauptsammelstelle
Brischweidstrasse, Grit - Bahniinie mit Bahnhof )  Kirche
vV 14) Optimierung Pumertweq fir Fuss- und Veloverkehr fe) Bushaitestelle @ Einkaufen
* nicht verortet na] Schule / Kindergarten (% Freizeit
=] Verwaltung
Stand: 0B 07.2025, Quelen: AV-Daten K. Zarich (2021
~
“ ’
LY > -~
/
f
Y
b3
< "\\
N

1km

7D ¢

sV 71
Griit

Ottikon

Herschmettlen
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Gesamtverkehrskonzept Gossau ZH / Erlauternder Bericht nach Art 47 RPV

A2.2 Veloverkehr

\ €

GEMEINDEGOSSAU

Kommunales Gesamtverkehrskonzept

Massnahmenplan Veloverkehr

Ubergeordnete Festlegungen

best. aepl.

Massnahmen
i

W2

VWV 3

VvV 4

vV 5

VvV &

Kant. Hauptverbindung

Kant. Nebenverbindung
SchweizMobil-Route
Zusatzliche Freizeitverbindung

| Behebung Schwachstelle

Behebung Schwachstelle

Groningerstrasse, Grit:
Behebung Schwachstelle

Ménchaltorfstrasse. Gossau Dorf:

Behebung Schwachstelle

Bertschikerstrasse, Gossau Dorf:
Behebung Schwachstelle

Hinwilerstrasse, Hellberg:
Behebung Schwachstelle

Gritstrasse, Gossau Dorf:
Behebung Schwachstelle

Unterstrasse, Bertschikon:
Behebung Schwachstelle

Kommunale Festlegungen

best. gepl.

Massnahmen
vve

¥vio

vviz

vvi4
(SV 5)

(5V 6)

sV 7)

sv

HKommunale Hauptverbindung
Veloparkierung
Behebung Schwachstelle

Optimierung Veloabstellanlagen an relevanten
Zielen: Behebung Schwachstelle

>VV 4l BadiGossau

>VV92 Sportanlage / Fussbaliplatz

>VV 93 Gossau Dorf Zentrum (Einkaufen)
>VV 9.4 Gossau Dorf Gemeindeverwaltung
>VV a5 Schulhduser

Behebung Schwaschstellen Veloverkehr im
Rahmen von Strassenbauprojekten (nv")

Beschilderungskonzept Flurwege (nv*)
Reglementierung Veloparkierung in BZO (rv*)
Optimierung Pumertweg fir Fuss- und Veloverkehr

Geschwindigkeitsreduktion und Durchfah

fir Schwerverkehr ausserhalb des Siedlungsgebiets
>5V5] Hardstrasse (Lastwagenverbot)

>5V52 Woeristrasse

>5V53 Austrasse

>S5V 54 Hasenacherstrasse

>SV55 (Weilert ggen T50)
>SV56 Heusbergstr(Lastwagenverbot ndrdlich Neuhof)
>S5V 57 Medikerstrasse

Heusbergstrasse, Bertschikon:

Optimierung Verkehrssicherheit

Optimi g Betrieb und inkl.
Durchf; fiir S¢

> SV 71 Langweldstrasse

>S5V 72 Hardstrasse, Bertschikon Sad

> SV 73 Hardstrasse, Grit West

Optimierung Verkehrssicherheit Banler-/
Brischweidstrasse, Grat

*nicht verortet

Informationsinhalt

Tempo 30-Zone
Begegnungszone (T20)

Massnahmen

w7

Vv 8

vV

(SV 8)

(5V 9)

Lindhofstrasse, Bertschikon:
Behebung Schwachstelle

Verbindung Grat - Ottikon:
Behebung Netzlicke

Verbindung Herschmettlen - Bubikon:
Optimierung regicnale Freizeitroute

Temporeduktion bei Ortseinfahrt

>S5SV 81 Bertschikerstrasse, Bertschikon Sad

>S5V 8.2 Bergstrasse, Altriti, Gossau Dorf Sd

>S5V 8.3 Monchaltorfstrasse, Sportplatz, Gossau Dorf West

Grinigerstrasse, Ottikon:
Anpassung Ortsdurchiahrt

Orientierungsinhalt

p®@o|] |

Gemeindegrenze E ‘Werkhof / Hauptsammelstelle
Bahnlinie mit Bahnhof E Kirche

Bushaltestelle B  einkeuten

Schule / Kindergarten ®  Freizeit

Verwaltung

Stanct 05.02.2025

Cuellen: AV-Daten K1 Zarich (2021)

@

Ottikon

* .
.’S\."Sd
*
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A2.3 Offentlicher Verkehr und kombinierte Mobilitit

‘:B Ubergeordnete Festlegungen Kommunale Festlegungen Informationsinhalt
Massnahmen best. gepl. Massnahmen
v Neue Buslinie Egg - Wetzikon (Buslinifiaeﬁ} O Bushaltestellen ovs Taktwerdichtung Uster - Gossau Dorf (nv*)
und 2. Haltekante Haltestelle Unterhofen,
GEMEINDEGOSSAU Gossau Dorf (Betrieb) (nv") (@] 0 Veloparkierung BV 4 Profung Anpassung der LinienfGhrung der Buslinie 862 (nv*)
. A & . 7/  Benebung Schwachstelle FUE  TE Bt p—— i
Kommunales Gesamtverkehrskonzept an Samstagen (nv*) . i
- - Massnahiman &v7  Profung Direktverbindung
L il Gossau - Oberwetzikon/Wetzikon Zentrum (nv*)
* nicht verortel avi Meue Buslinie Egg - Wetziken (Buslinie 866) R : st
. und 2. Haltekan‘t;ePHallestelle Unterhofen, dve 0 seration zur Optim Ov-Angebot und
Massnahmenplan OV und kombinierte Gossau Dorf (Infrastrukiur) -Erreichbarkeit in der Region (nv')
ili ove ung A V-t * nicht verortet
Mobilitat >0V 6] Ta:nenbergstrasse. Gossau Dorf
>0V 62 Bertschikon Dorf, Bertschikon
KM 1 solonbsteliandiacen an rak
(Bike + Ride)
vva Optimierung Veloabstellaniagen an relevanten
Zielen: Behebung Schwachstelle
>VV 4l Badi Gossau
>VV 92 Sportanlage / Fussballplatz
> VW93 Gossau Dorf Zentrum (Einkaufen)
>V 9.4 Gossau Dorf Gemeindeverwaltung
>VV95 Schulhduser
Orientierungsinhalt
Werkhof / Hauptsammelstelle
B — Gemeindegrenze E
Kirche
L sahnlinie mit Bahnhof ™
Einkaufen
le) Bushaltestelle
Freizeit
[ schule/Kindergarten
Verwaltung
Stand: 05 022025
GQuellen: AV-Daten Kt Zorich (2021)
vV a5
o ua]
0 ‘W
®-. 0
Ve
Bertschikon
O
“j (kM1
- 7 Ow
@ E
(@ i 5
I
X e, _
Vve.2] O . \
VYV 9.5 O@ @3
(i) » 0 O
i & ; 4
vwed4| oA :: l
=) E]O VV 9.5
() o
O "

Fesuchmattion

O m

o
o (Wes)
(@]

Herschmettlen

Seite 94
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A2.4 Strassenverkehr und Parkierung

Ubergeordnete Festlegungen

©

best. gepl.
‘R — HLS Bund
GEMEINDEGOSSAU — HLS Kanton
— RVS Kanton
Kommunales Gesamtverkehrskonzept Behebung Netzlicke
! Behebung Schwachstelle
Massnahmenplan Strassenverkehr und
Parkierun Hessnanmen
9 sV1 Oberlandautobahn AS3, Anschluss Uster
Ost - Kreisel Betzhalz
5V3 Umsetzung BGK Griningerstrasse, Grit
SV 4 Umsetzung BGK Gritstrasse, Gossau Dorf

Kommunale Festlegungen

best, gepl,
—
—

P

Massnahmen
SV5S

5V 10
sV
P1

P2

Kom. Verbindungsstrasse
Kom. Sammelstrasse
Parkierungsanlage
Behebung Schwachstelle
Tempo 30-Zone
Begegnungszone (T20)

Geschwindigkeitsreduktion und Durchfahrtsverbot fir
Schwerverkehr ausserhalb des Siedlungsgebiets
(ausgenommen Zubringer / Landwirtschaftsverkehr)
>S5V 51 Hardstrasse

>S5V 52 Wieristrasse

>S5V 53 Austrasse

>S5V 5.4 Hasenacherstrasse

>5SV55 Bonlerstrasse

>S5V 56 Heusbergstrasse

>S5V 57 Medikerstrasse

Heusbergstrasse, Bertschikon:
Optimierung Verkehrssicherheit

Informationsinhalt

Massnahmen
sV2  Reduktion Durchgang fgrund
Netzllcke Nationalstrasse (nv")
sVe Tempaoreduktion bei Ortseinfahrt
>S5V 81 Bertschikerstrasse, Bertschikon Sod
>S5V 82 Bergstrasse, Altriti, Gossau Dorf Sid
>5V 83 Ménchaltorfstrasse, Sportplatz, Gossau Dorf West
sVse Grinigerstrasse, Ottikon:

Anpassung Ortsdurchfahrt

* nicht verortet

O%liraieru?ghsetrieb unvf?J v e nt
inkl. Durchfahrtsverbot for Schwerverkehr / Zubringer
>SV 71 Langweidstrasse Orientierungsinhalt
>S5V 72 Hardstrasse, Bertschikon Sod ) Werkhof / Hauptsammelstelle
>SV 73 Hardstrasse, Grit West ——  Gemeindegrenze @ Kireh
irche
Optimierung Verkehrssicherheit Schwobshofstrasse L Bahnlinie mit Bahnhof (] Einkoufe
[Erschli 1 inkaufen
(Erschliessunasstrasse) o] Bushaltestelle
Optimierung Verkehrssicherheit Bénler-/ Freizeit
Broschweidstrasse, Grit Schule / Kindergarten
0 i Parkier auf Verwaltun
offentlichem Grund (nv*) TVEtng
Uberarbeitung BZO hinsichtlich Standt OB 07.2025,
Parkplatzerstellungspflicht (nv*) * nicht verortet Quellen: Av-Daten Kt. Zarich (2021)

Herschmettlen
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Gesamtverkehrskonzept Gossau ZH / Erlauternder Bericht nach Art 47 RPV

A3

Massnahmenliste
Nr. Titel Beschrieb Wirksamkeit |Kostengrosse Zeithorizont/ |GVK |kRPV Massnahmentrager
Prioritat

Fuss- und Veloverkehr

FV 1 Laufenbach, Gossau Dorf: Erstellung einer neue Verbindung zwischen Laufen-bachstrasse und Gritstrasse gering < 100000 mittelfristig X X Gemeinde
Schliessung Metzlucke zwischen (via Strasse Im Zentrum) fur den Fussverkehr. Im Rahmen der bevorstehenden
Laufenbachstrasse und Grutstrasse |Gebietsentwicklung soll die MNetzlicke geschlossen werden. Die Wegfihrung erfolgt
(via Im Zentrum) somit Uber bestehende Verbindungen, so dass der Ge-wéasserraum nicht zusatzlich

belastet wird.

Sollte der Weg partiell mit dem Gewasserraum in Konflikt stehen, muss die
Standortgebundenheit nachgewiesen werden oder anders/ausserhalb des
Gewasserraums geplant werden.

FV 2 |Wanderwegnetz: Behebung Die Gemeinde setzt sich bei Region und Kanton ein, dass die mangelhaften X Information |Gemeinde,

Schwachstellen Querungen der Kantonsstrassen bei allfalligen Projekten behoben werden, sinhalt Kanton
Opportunitaten sollen genutzt werden.
FV 2.1 Bertschikerstrasse (Bertschikon Siid) gering <100'000 kurzfristig
FV 2.2 Griitstrasse (Gossau Dorf Ost) gering <100'000 mittelfristig
FV 2.3 Griningerstrasse Hohe Hasenacherstr. gering <100'000 mittelfristig
FV 2.4 Griningerstrasse Hohe Frohbachweg gering <100'000 mittelfristig
FV 2.5 Leeriifistrasse gering < 100'000 mittelfristig

FvV 3 Bertschikerstrasse, Gossau Dorf Die Gemeinde erstellt einen Pfad ohne Versiegelung fir den Fussverkehr (z.B. gering < 100000 mittelfristig X X Gemeinde
(Ortseinfahrt Gossau Dorf MNord): chaussierter Gehweqg) zwischen Rigistrasse und Bertschikerstrasse 61. Der Weg
Behebung Schwachstelle liegt in einer Landwirtschaftszone und Fruchtfolgeflachen. Die

Standortgebundenheit wird im Rahmen der Bewilligung nachgewiesen. Der Weg
wird so geplant, dass keine Konflikte mit den Uber-geordneten Grundlagen
bestehen. Kann dies nicht erfullt werden, wird die Massnahme nicht umgesetzt.

Fv4 Bergstrasse, Gossau Dorf Die Gemeinde setzt sich beim Kanton fiir eine zuséatzliche sichere gering < 100000 2024 ausgefiihrt|x Information |Gemeinde, Kanton
(Schulhaus Chapf): Behebung Fussgangerquerung vor Schulhaus Chapf (Fussgangerstreifen Hohe Austrasse) sinhalt
Schwachstelle ein.

FV 5 |Gruningersirasse, Ottikon (Querung |Die Gemeinde setzt sich beim Kanton fur eine sichere Fussgangerquerung vor der |gering <100'000 mittelfristig X Information |Gemeinde, Kanton
Fussverkehr): Behebung Bushaltestelle "Strick” zur Erhdhung der Verkehrssicherheit sowie dem erleichterten sinhalt
Schwachstelle Zugang zur Haltestellen ein.

FV 6 Durchwegung bei Neubauten Die Gemeinde fordert den Fussverkehr: Bei der Bewilligung von Meubauprojekten |gering <100'000 Daueraufgabe |x X Gemeinde
fordern priift sie eine optimale Fussweganschliessung sowie eine Durchwegung (z.B.

Anbindung OV-Haltestellen fiir zweite Bautiefe, sichere Schulwege abseits
grosseren Strassen, etc. ) und fordert diese von den Eigentimerinnen ein.

FV 7 |Optimierung Verkehrssicherheit Der Kreisel Bubiker-/Gruninger-/Altrutistrasse ist eine Stelle mit Unfallhaufungen auf |gering < 100000 kurzfristig X Information |Gemeinde, Kanton
beim Europa-Kreisel (Bubiker- einem sicherheitsrelevanten Schulweg. Die Gemeinde setzt sich beim Kanton fur sinhalt
/Gruninger-/Altritistrasse) eine Optimierung der Verkehrssicherheit fur Zufussgehende und Velofahrende ein.

Maogliche Massnahmen sind beispielsweise Temporeduktionen bei Kreiselzufahrten
oder die Erstellung von sicheren Querungsstellen (Fussgangerstreifen).

Fv 8 Bonlerstrasse (Fochenmatiweg - Die Gemeinde erstellt einen Pfad ohne Versiegelung fur den Fussverkehr (z.B. gering < 100000 mittelfristig X X Gemeinde
Allenbergstrasse): Behebung chaussierter Gehweg) zwischen Fochenmattweg und Allenbergstrasse. Der Weg
Schwachstelle liegt in einer Landwirtschaftszone und Fruchtfolgeflachen. Die

Standortgebundenheit wird im Rahmen der Bewilligung nachgewiesen.
Bemerkung/Koordinationshinweis: Eine durchgangige Fuss- und Veloverbindung
von/nach Wetzikon wird durch die Gemeinde unterstutzt, muss aber mit Wetzikon
koordiniert werden.

FV 9 |Gruningerstrasse Die Gemeinde erstellt einen Pfad ohne Versiegelung fur den Fussverkehr zwischen |gering < 100000 kurzfristig X X Gemeinde
(Hasenacherstrasse — Hasenacherstrasse und Berghofstrasse. Fur den Fussverkehr stellt die Verbindung
Berghofstrasse): Behebung entlang der Gruningerstrasse eine wichtige Anbindung an das Wanderwegnetz dar.

Schwachstelle In den vergangenen Jahren hat sich deshalb ein Trampelpfad entwickelt. Der Weg
liegt in einer Landwirtschaftszone und Fruchtfolgeflachen. Die
Standortgebundenheit wird im Rahmen der Bewilligung nachgewiesen
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Nr. Titel Beschrieb Wirksamkeit |Kostengrosse Zeithorizont/ |GVK |kRPV Massnahmentrager
Prioritat

VV 4  [Hinwilerstrasse (Abschnitt Behebung Schwachstelle entlang Hinwilerstrasse (keine Radinfrastruktur gering < 100'000 langfristig X X Kanton
Brischweidstr.-Sennwaldstr.), vorhanden).

Hellberg: Behebung Schwachstelle

VV 5 [Gritstrasse, Gossau Dorf: Behebung Schwachstelle (keine Radinfrastruktur vorhanden) im Abschnitt durch mittel < 100'000 kurzfristig X X Kanton
Behebung Schwachstelle Gossau Dorf und auf Verbindung nach Bertschikon.

VV 6 [Usterstrasse, Bertschikon: Behebung Schwachstelle entlang der Usterstrasse (Verbindung Oberuster — gering 100'000 - 1 Mio. langfristig X X Kanton
Behebung Schwachstelle Bertschikon), teilweise keine Radinfrastruktur vorhanden, die Schwachstelle soll

behoben werden.

VV 7 [Lindhofstrasse, Berschikon: Behebung Schwachstelle im Abschnitt Bert-schikon — Lindhof. gering < 100'000 langfristig X X Kanton

Behebung Schwachstelle Bemerkung: Schwachstelle gem. Velonetzplan nicht auf dem Gemeindegebiet
Gossau.

VV 8 [Verbindung Griit — Ottikon: Zwischen Grit und Ottikon gibt es keine Verbindung im Velonetz. Die Gemeinde mittel 100'000 - 1 Mio. langfristig X Information |Gemeinde,
Behebung Netzliicke setzt sich beim Kanton fir eine regionale Veloverkehrsverbindung zwischen Ottikon (abhangig von sinhalt Kanton

und Grit (Gruningerstrasse) und eine Anbindung an Wetzikon ein. Landerwerb)

VV 9 [Optimierung Veloabstellanlagen an |An wichtigen Zielen werden Abstellanlagen mit ausreichend Kapazitaten und gutem X X Gemeinde
relevanten Zielen: Behebung Ausbaustandard (abschliessbar, Witterungsschutz bei Bedarf) errichtet. Wichtige
Schwachstelle Ziele sind:

9.1 Badi Gossau gering < 100'000 kurzfristig
9.2 Sportanlage / Fussballplatz gering < 100'000 kurzfristig
9.3 Gossau Dorf Zentrum (Einkaufen) gering < 100'000 kurzfristig
9.4 Gossau Dorf Gemeindeverwaltung gering < 100'000 kurzfristig
9.5 Schulhauser (Chapf, Rooswis, Berg, Wolfrichti Grut, Mannetsriet Bertschikon, |gering < 100'000 kurzfristig
Strick Ottikon und Schonbiel Herschmettlen)

Bei allfalligen Konflikten mit dem Gewasserraum gilt zu beachten, dass der

Gewasserraum von Bauten und Anlagen freizuhalten ist. Innerhalb des

Gewasserraums sind nur standortgebundene, im éffentlichen Interesse liegende

Anlagen zulassig. Die Veloabstellanlagen werden so geplant, dass keine Konflikte

mit Ubergeordneten Grundlagen bestehen. Kann dies nicht erfillt werden, wird die

Massnahme nicht umgesetzt.

VV10 |Behebung Schwachstellen Bei zuklnftigen Strassenbauprojekten wird die Starken-Schwéachen-Analyse gering < 100'000 Daueraufgabe |x X Gemeinde
Veloverkehr im Rahmen von Veloverkehr bertcksichtigt, allfallige identifizierten Schwachstellen werden im
Strassenbauprojekten Rahmen von Bauprojekten gepriift und behoben. Bei regionalen/kantonalen

Projekten auf dem lbergeordneten Netz setzt sich die Gemeinde fiir eine
bedarfsgerechte Umsetzung von Veloinfrastrukturen ein.

VV 11 [Verbindung Herschmettlen - Die Gemeinde setzt sich im Rahmen der regionalen Richtplanung fir eine gering < 100'000 langfristig X Information |Kanton,
Bubikon: Optimierung regionale Optimierung der regionalen Freizeitroute (Dirntnerstrasse - Griiningerstrasse) ein sinhalt Gemeinde
Freizeitroute (z.B. Erstellung von Veloinfrastruktur, Verlegung der regionalen Route).

VV 12 |Beschilderungskonzept Flurwege |Die Gemeinde erarbeitet in Zusammenarbeit mit der Flurgenossenschaft ein gering < 100'000 kurzfristig X X Gemeinde

Beschilderungskonzept zur Nutzung der Flurwege flir den Veloverkehr und setzt
dieses um.

VV 13 [Reglementierung Veloparkierung in |Details siehe Massnahme P 4. gering <100'000 kurzfristig X X Gemeinde
BZO

VV 14 [Optimierung Pumertweg fir Fuss- |Der Pumertweg stellt eine wichtige Schulwegverbindung zwischen Grit Unterdorf  [gering < 100'000 kurzfristig X X Gemeinde
und Veloverkehr und Kindergarten Béschacher/Schule Wolfrichti dar. Der Pumertweg wird fiir den

Fuss- und Veloverkehr optimiert, wobei die Verkehrssicherheit berlicksichtigt wird.
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Haltestellen (Bike + Ride)

Mobilitat ausgebaut werden. Die Abstellanlagen sind attraktiv und sicher zu
gestalten (direkte Zufahrt, Abschliessmdoglichkeit, Beleuchtung, Witterungsschutz,
allenfalls Ladestation, etc.), die Kapazitat der Anlagen sind auch in Zukunft
sichergestellt. Ausbau an folgenden Standorten zu priifen:

- Ottikon, Unterottikon

- Ofttikon, Strick

- Grit, Dorf

- Grit, Lindenhof

- Gossau, Ernst-Brugger-Platz

Nr. Titel Beschrieb Wirksamkeit |Kostengrosse Zeithorizont/ |GVK |kRPV Massnahmentrager
Prioritat

Kombinierte Mobilitat

KM 1 |Veloabstellanlagen an relevanten Die Bike + Ride Abstellanlagen sollen im Sinne der Férderung der kombinierten mittel 100’000 - 1 Mio. kurzfristig X X Gemeinde
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Nr. Titel Beschrieb Wirksamkeit |Kostengrdsse Zeithorizont/ |GVK [kRPV Massnahmentrager
Prioritat

Offentlicher Verkehr

OV 1 [Neue Buslinie Esslingen — Wetzikon |Es ist eine neue Verbindung Esslingen — Ménchaltorf — Gossau — Wetzikon geplant |hoch > 1 Mio. (inkl. mittelfristig X X ZVWINZO (Angebot),
(Buslinie 866) und 2. Haltekante (866). Dazu ist eine zweite Haltekante bei der Haltestelle Unterhofen (Richtung Betreib) TBA/Gemeinde
Haltestelle Unterhofen, Gossau Dorf|M&nchaltorf) notwendig. Die Gemeinde setzt sich fur eine Linienfihrung entlang der (Haltestelle).

Gritstrasse ein.
OV 2 [Angebotsverbesserung Gossau — |Angebotsverbesserung am Samstag durch Taktverdichtung (862). mittel 100'000 - 1 Mio. kurzfristig X X ZVVNZO, Anderungen
Wetzikon an Samstagen im Verbundfahrplan
2025/26
OV 3 [Zusatzkurs Uster — Gossau Dorf Die Gemeinde nimmt die geplante Angebotsanpassung (Zusatzkurs der Linie 845 [mittel > 1 Mio. kurzfristig X Information [ZVV/VZO (Angebot)
fur Fahrplanstabilitat und Angebot) zur Kenntnis. Es soll jedoch kein sinhalt und Gemeinde
Infrastrukturausbau damit verbunden sein.

OV 4 [Prifung Anpassung der Die Gemeinde setzt sich fir eine Uberprifung und allfallige Anpassung der niedrig < 100'000 (sofern [mittelfristig X Information [ZVV/VZO (Angebot)

Linienfihrung Buslinie 862 Linienfihrung (Ringkurs, Linie 862) zur Erhdhung der Attraktivitat der Haltestellen ohne zuséatzliche sinhalt und Gemeinde
Tannenberg und Moos ein. Kurse umsetzbar)

OV 5 [Flexibles (regionales) On-Demand [Die Wachten im Siiden (Ottikon, Herschmettlen) sind mit dem OV schlecht mittel 100'000 - 1 Mio. langfristig X Gemeinde,

Angebot erschlossen, die Nutzung des OV ist unattraktiv. Generell erschwert die disperse VZO
Siedlungsstruktur innerhalb der Gemeinde eine regelmassige OV-Anbindung im Region/Nachbargemein
konventionellen Stil. Anstelle der Einfihrung einer Ortsbuslinie sind neue, den
bedarfsorientierte OV-Angebote (z.B. Rufbus), optimalerweise in Koordination mit
den Nachbargemeinden zu priifen.

OV 6 [Verbesserung Ausgestaltung OV- [Die optimale und zweckmassige Ausgestaltung der OV-Haltestellen ist X X Gemeinde
Haltestellen sichergestellt, ausgewahlte Ergdnzung des Ausbaustandards werden vorgenommen

(Witterungsschutz, Sitzgelegenheit, Beleuchtung, Abfalleimer etc.). Zudem BehiG-

konforme Gestaltung von kommunalen Bushaltestellen.

6.1 Tannenbergstr., Gossau Dorf gering < 100'000 kurzfristig
6.2 Bertschikon Dorf, Bertschikon gering < 100'000 kurzfristig

OV 7 |Priifung Direktverbindung Gossau — |Zur Verbesserung der OV-Erreichbarkeit von/nach Wetzikon Zentrum setzt sich die |mittel 100'000 - 1 Mio. mittelfristig X Information [ZVV/VZO (Angebot)
Oberwetzikon/Wetzikon Zentrum Gemeinde fir die Priifung einer Direktverbindung von Gossau nach sinhalt und Gemeinde

Oberwetzikon/Kempten ein.

OV 8 [Regionale Kooperation zur Die Gemeinde Gossau setzt sich im Rahmen ihrer Méglichkeiten und in gering < 100'000 mittelfristig X Information [ZVV/VZO (Angebot)
Optimierung OV-Angebot und konstruktiver Zusammenarbeit mit den Nachbargemeinden fir ein attraktives sinhalt und Gemeinde
-Erreichbarkeit in der Region regionales OV-Angebot und eine verbesserte OV-Erreichbarkeit in der Region ein

(z.B. Oberland — Glattal, Uster — Meilen via Gossau etc.).
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Nr.

Titel

Beschrieb

Wirksamkeit

Kostengrosse

Zeithorizont /
Prioritat

GVK

kRPV

Massnahmentrager

Strasse

nverkehr

SV 1

Oberlandautobahn A53,
Anschluss Uster Ost —
Kreisel Betzholz

Die bestehende Licke im Nationalstrassennetz (A15) im Ziircher Oberland soll
zwischen dem Anschluss Uster-Ost und der Verzweigung Betzholz geschlossen
werden. Dies beinhaltet den Neubau einer 4-streifigen Autobahn zwischen
Anschluss Uster-Ost und der Verzweigung mit der Forchautostrasse beim
Anschluss Ottikon sowie den Ausbau der Forchautostrasse zwischen Anschluss
Ottikon und Anschluss Betzholz zur Nationalstrasse. Aktuell existieren dazu zwei
Varianten: Das Richtplanprojekt (oberflachennaher Tunnel), welcher durch die
Gemeinde Gossau fiihrt, sowie die Variante "Tunnel Tief" (Tunnel im Fels). Die
Gemeinde Gossau setzt sich fir die Variante "Tunnel Tief" ein.

hoch

> 1 Mio.

langfristig X

Bund/ASTRA

sv2

Reduktion Durchgangsverkehr
aufgrund Netzliicke Nationalstrasse

Die Gemeinde setzt sich fir die Reduktion von Durchgangsverkehr auf dem
kommunalen Strassennetz ein. Durch den Austausch zwischen den betroffenen
Gemeinden und dem Kanton soll eine Studie bezliglich Massnahmen auf dem
Ubergeordneten Netz erarbeitet werden. Die Gemeinde Gossau bringt sich in
diesem Zusammenhang weiterhin aktiv fur die Entwicklung von méglichen
Losungen der Durchgangsverkehrsproblematik ein.

mittel

<100'000

Daueraufgabe

>

Information
sinhalt

Kanton,
Gemeinde

SV 3

Umsetzung BGK Griiningerstrasse,
Grit

Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) zur Umgestaltung Strassenraum aufgrund
der Studie Vertraglichkeit Strassenraum des Amts fiir Verkehr (KT ZH), Teilstlick
mit T30.

hoch

> 1 Mio.

mittelfristig

x

Kanton

S

Umsetzung BGK Griitstrasse,
Gossau Dorf

Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) zur Umgestaltung Strassenraum von
Abzweigung Laufenbachstrasse bis Abzweigung Leeriitistrasse aufgrund
geschiitzter Ortsbilder und weiterer Kriterien, Teilstiick mit T30.

hoch

> 1 Mio.

kurzfristig X

Kanton

SV 5

Geschwindigkeitsreduktion und
Durchfahrtsverbot fir
Schwerverkehr ausserhalb des
Siedlungsgebietes

Entlang kommunalen Strassen mit kritischen Bedingungen (z.B. schmalen
Querschnitten, beeintrachtigte Sicherheit, ungeeignet fur Schwerverkehr) werden
entsprechend den vorhandenen Strassenrdumen Anpassung der
Héchstgeschwindigkeiten (max. 60km/h) sowie teilweise Zufahrtsverbote fiir den
Schwerverkehr (Zubringer gestattet) vorgenommen. Eine
Geschwindigkeitsreduktion erhéht die Verkehrssicherheit und reduziert die
Attraktivitat der Verbindung als Durchfahrt flir den ortsfremden Verkehr
(Schleichverkehr).

SV 5.1 Hardstrasse (Lastwagenverbot)

SV 5.2 Wileristrasse

SV 5.3 Austrasse

SV 5.4 Hasenacherstrasse

SV 5.5 Bonlerstrasse (Weiler Hundsruggen T50)

SV 5.6 Heusbergstrasse (Lastwagenverbot nérdlich Neuhof)

SV 5.7 Medikerstrasse

mittel
mittel
mittel
mittel
mittel
mittel
mittel

< 100'000
< 100'000
< 100'000
< 100'000
<100'000
< 100'000
< 100'000

kurzfristig
kurzfristig
kurzfristig
kurzfristig
kurzfristig
kurzfristig
kurzfristig

Gemeinde

SV6

Heusbergstrasse, Bertschikon:
Optimierung Verkehrssicherheit

Zur Erhéhung der Schulwegsicherheit und der sicheren Querung fiir Zufussgehende
werden weitere Massnahmen gepriift und umgesetzt (z.B. Strassenraumgestaltung,
Markierungen und bauliche Optimierungen, Beleuchtung etc.).

mittel

< 100'000

mittelfristig

=

Gemeinde

sSv7

Optimierung Betrieb und
Strassenraumgestaltung
(Durchfahrtsverbot flr
Schwerverkehr, ausgenommen
Landwirtschaftsverkehr)

Entlang Strassenabschnitten mit kritischen Verkehrsverhaltnissen (z.B.
beeintrachtigtes obj./subj. Verkehrssicherheit, Schulwegsicherheit, regionaler
Durchgangsverkehr etc.) im Siedlungsgebiet werden Betrieb und
Strassenraumgestaltung Uberprift und entsprechend umgestaltet. Flr den
Schwerverkehr wird ein Durchfahrtsverbot (Zubringer gestattet) durch die Gemeinde
unterstitzt und eine mogliche Umsetzung gepruft:

SV 7.1 Langweidstrasse bis Gemeindegrenze inkl. Verhinderung negativer
Auswirkungen auf umliegende Erschliessungsstrassen

SV 7.2 Hardstrasse, Bertschikon Sid

SV 7.3 Hardstrasse, Griit West

mittel

mittel
mittel

> 1 Mio.

100'000 - 1 Mio.
100'000 - 1 Mio.

kurzfristig

kurzfristig
kurzfristig

Gemeinde
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Nr. Titel Beschrieb Wirksamkeit [Kostengrosse Zeithorizont/ |GVK |kRPV Massnahmentrager
Prioritét
SV 8 |Temporeduktion bei Ortseinfahrt Die Gemeinde setzt sich aufgrund der beeintrachtigten Verkehrssicherheit bei X Information |Gemeinde,
Ortseinfahrt beim Kanton fiir eine Temporeduktion (T60 oder T50) zur Erhéhung der sinhalt Kanton
Verkehrssicherheit und der vereinfachten Querung fiir den FVV rund um
publikumsintensive Einrichtungen (Altriiti, Sporthalle, Schulhaus etc.) ein. Dabei
sollen auch bauliche Massnahmen zur Unterstiitzung der Verkehrsberuhigung
sowie als Querungshilfe fiir den Fussverkehr gepriift werden:
SV 8.1 Bertschikerstrasse, Bertschikon Sid gering < 100'000 kurzfristig
SV 8.2 Bergstrasse, Altriti, Gossau Dorf Sud gering < 100'000 kurzfristig
SV 8.3 Mdnchaltorferstrasse, Sportplatz, Gossau Dorf West gering < 100'000 kurzfristig
SV 9 |Griningerstrasse, Oberottikon: Die Gemeinde setzt sich auf der Ortsdurchfahrt Oberottikon fur eine Reduktion der |gering < 100'000 langfristig X Information |Gemeinde,
Anpassung Ortsdurchfahrt Trennwirkung der Griiningerstrasse (Kantonsstrasse) ein. sinhalt Kanton
SV 10 |Optimierung Verkehrssicherheit Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit im Schwobshof wird auf der gering < 100'000 kurzfristig X X Gemeinde
Schwobshofstrasse Schwobshofstrasse ein Fahrverbot fir Motorwagen und Motorrader mit Ausnahme
(Erschliessungsstrasse) Zubringerdienst gestattet umgesetzt.
SV 11 |Optimierung Verkehrssicherheit Bon{Die Héchstgeschwindigkeit wird aufgrund der beeintrachtigten Verkehrssicherheit  |gering <100'000 kurzfristig X X Gemeinde
lerstr.-/Briischweidstrasse fur Zufussgehende und Velofahrende sowie zur Optimierung der Querung im Raum
Bruschweidstr.— Bonlerstr. -Fochemattweg reduziert.
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Nr.

Titel

Beschrieb

Wirksamkeit

Kostengrosse

Zeithorizont /
Prioritat

GVK

kRPV

Massnahmentrager

Parkierung

P1

Uberarbeitung
Parkierungsreglement auf
6ffentlichem Grund entsprechen
regionalem Parkraumkonzept/RRP

Das Parkplatzreglement wird entsprechend dem regionalen Parkraumkonzept
(2020) Uberarbeitet, die Parkierung auf dffentlichem Grund wird dabei entsprechend
dem Konzept reglementiert.

hoch

<100'000

kurzfristig

Gemeinde

P2

Uberarbeitung BZO hinsichtlich
Parkplatzerstellungspflicht

Die Parkierungsbestimmungen fir Private werden im Sinne einer Harmonisierung
mit den kantonalen und regionalen Parkierungsvorgaben tberprift und angepasst.
Das Parkierungsangebot wird dabei entsprechend den kantonale Wegleitung zur
Parkierung auf die Kapazitaten des Strassennetzes ausgerichtet:

- Die Gemeinde Uberprift die in der Bau- und Zonenordnung BZO festgelegten
Bestimmungen zur Reduktion der Parkraumerstellungspflicht und passt diese an.
Bei guter Erschliessungsqualitat mit dem OV, einer gewissen Siedlungsdichte oder
einer guten Anbindung ans FVV-Netz, soll die Pflichtparkplatzanzahl weiter reduziert
werden darfen.

- Unterirdische Parkierung wird gefordert: Konnen in einem privaten Bauvorhaben
durch die Erstellung einer grossen, unterirdischen Parkierungsanlage bisherige
offentliche, oberirdische Parkplatze ersetzt werden, kann die Zahl der insgesamt
zulassigen Parkplatze um diejenige der Aufzuhebenden erhéht werden.

- Autoarmes Wohnen wird erméglicht. Dabei kann der geforderte
Mimimalparkplatzbedarf gestiitzt auf ein Mobilitdtskonzept unterschritten werden.
Das Vorgehen im Falle der Nichteinhaltung der Vorgaben des Mobilitdtskonzepts
werden festgehalten.

- Festschreibung von erforderlichen Mobilitdtskonzepten in der BZO bei Projekten
mit Gestaltungsplanen und Neu-/Ersatzbauten (>50 Parkfelder). Darin wird u.a. die
Erschliessung mit OV/Fuss- und Veloverkehr, Anzahl Parkplétze und
Veloabstellplatze festgesetzt. Priifung durch Gemeinde. Bei Nutzungsformen, die
ein erhéhtes Verkehrsaufkommen zur Folge haben, wird eine
Bewirtschaftungspflicht fir neue private, éffentlich zugangliche Parkplatze
vorgeschrieben.

- Bei Parkierungsanlagen von Neubauprojekten werden entsprechend dem
regionalen Parkraumkonzept Vorgaben fur die Erstellung fir E-Mobilitat Parkfelder
erlassen, weitere Vorgaben und Anreize zur Férderung der E-Mobilitat sind zu
prifen.

hoch

<100'000

kurzfristig

Gemeinde

P3

Kontrolle und Durchsetzung
Parkierung auf offentlichem Grund

Die Einhaltung der Parkierungsregelungen wird weiterhin durch regelmassige
Kontrollen durchgesetzt.

mittel

< 100'000

Daueraufgabe

x

Gemeinde

P4

Reglementierung Veloparkierung in
BZO

Die Gemeinde konkretisiert die Errichtung von privaten Veloabstellplatzen und
verankert diese in der BZO. Angelehnt an das Handbuch Veloparkierung (ASTRA)
bzw. an die VSS-Norm 40 065 legt die Gemeinde verbindliche Werte beziglich
Quantitat und — sobald eine Rechtsgrundlage vorliegt — auch fir die Qualitat der zu
errichtenden Veloparkierung fur unterschiedliche Nutzungen (z.B. Wohnen,
Einkaufen etc.) fest. Bei grésseren Veloparkierungsanlagen werden Vorgaben zur E-
Bike-Parkierung formuliert.

mittel

< 100000

kurzfristig

Gemeinde

P35

Verbesserung der
Verkehrssicherheit bei
Strassenparkierung

Entlang Strassen, an welchen es zu Beeintrdchtigungen der objektiven oder
subjektiven Verkehrssicherheit durch unerlaubte Parkierung kommt, wird die
Parkierung geregelt (z.B. Markierung von Parkfelder, Parkverbote, etc.). Diese sind
zum Beispiel:

- Hinwilerstrasse, Ottikon

- Lindenhofstrasse, Griit

- Rebhaldenstrasse, Gossau Dorf

- Tannenbergstrasse, Gossau Dorf

gering

< 100'000

Daueraufgabe

=

Gemeinde
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Nr.

Titel

Beschrieb

Wirksamkeit

Kostengrosse

Zeithorizont /
Prioritat

GVK

kRPV

Massnahmentrager

Mobilitditsmanagement

MM 1

Mobilitdtsmanagement fur
Angestellte der Gemeinde prifen

Betreffend Lenkung der Verkehrsmittelwahl geht die Gemeinde mit gutem Beispiel
voran. Fur Angestellte der Gemeinde/Verwaltung prift die Gemeinde Anreize zum
Umstieg vom MIV auf den OV oder FVV (z.B. OV- und FVV-Bonus, Verwaltungs-E-
Bikes etc.).

gering

< 100'000

kurzfristig

Gemeinde

MM 2

Mobilitatsmanagement fur

Unternehmen

Betriebliches Mobilititsmanagement: Die Gemeinde informiert Unternehmungen
und grosse Verkehrserzeuger Uber das Angebot der Mobilitatsberatung durch den
Kanton (Impuls Mobilitat) und bietet allfallige Unterstiitzung an. Der Fokus liegt
dabei bei der Lenkung der Verkehrsmittelwahl.

gering

< 100'000

Daueraufgabe

Gemeinde

MM 3

Mobilitdtskampagnen und -aktionen

Die Gemeinde sensibilisiert die Bevélkerung hinsichtlich Verkehrsmittelwahl. Die
Gemeinde fuhrt verschiedene Aktionen betreffen Mobilitditsmanagement durch (z.B.
Forderung E-Mobilitdt, Aktionstage fur einzelne Zielgruppen, Bike to Work, Gratis-
Veloflicktag, mit dem Velo zur Schule, Veloprifung, Spielerisches Velofahren z.B. in
einem Parcours oder Pumptrack, Velo-Check-Tag bei Schulen mit kleinen
Reparaturen vor Ort etc.).

In Bezug auf den Schleichverkehr/quartierfremder Verkehr und dberhéhte
Geschwindigkeiten auf Quartierstrassen werden kontinuierlich neue (Plakat-
)JKampagnen erarbeitet, die zur Selbstreflektion und angepasstem
Verkehrsverhalten fiihren (z.B. "Fur die Quartierbewohnerinnen sind Sie hier
Durchgangsverkehr - bitte nehmen Sie Ricksicht", Speedy installieren etc.).

gering

<100'000

kurzfristig

Gemeinde

MM 4

Pravention und Eindammung

Elterntaxi

Durch Kommunikations- und Informationsmassnahmen (z.B. Plakatkampagnen,
Flyers, Elternabende, etc.) werden Eltern aktiv Gber die Problematik des Elterntaxi
und die damit verbundenen Gefahren angesprochen. Weitere Massnahmen (z.B.
Schulwege anschauen und mit den Klassen ablaufen etc.) férdern einen Schulweg
ohne Auto. Zusétzlich zu den Praventionsmassnahmen sind betriebliche
Massnahmen wie z.B. (temporare) Zufahrtsbeschrankungen oder Halteverbote vor
den Schulen zu prifen. Ziel ist die Verbesserung der Schulwegsicherheit.

gering

< 100'000

kurzfristig

Gemeinde

MM 5

Verkehrsabwicklung von grésseren

Veranstaltungen

Fir grossere 6ffentliche Veranstaltungen und/oder die Nutzung 6ffentlicher Anlagen
mit einem erwarteten Besucher/innenaufkommen von > 400 Personen setzt die
Gemeinde im Bewilligungsprozess Auflagen betreffend der Verkehrsabwicklung
fest. Der/die Veranstalter muss Besuchende tber die Mdglichkeiten betreffend
Anreise mit dem offentlichen Verkehr, dem Velo und zu Fuss informieren und im
Rahmen des Verhaltnisméassigkeitsprinzips die Anreise ohne Auto durch geeignete
Massnahmen sicherstellen (z.B. Shuttle-Bus-Angebot je nach Ortlichkeit).

gering

<100'000

kurzfristig

Gemeinde
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